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RESUMEN

El presente proyecto de tesis para optar el titulo profesional de Ingeniero Civil, tiene
como nombre: “Metodologia para la evaluacion de la reubicacion del terminal terrestre
interprovincial de la Ciudad de Cerro de Pasco, 2018” el cual se desarrolla a base de
las inquietudes personales para realizar la propuesta de un terminal terrestre
interprovincial para la ciudad de Cerro de Pasco — Distrito de Chaupimarca, Provincia y
Region de Pasco. Que en la actualidad no cuenta con un equipamiento de control en el
sistema de llegada, salida y paso de los usuarios a través del transporte terrestre ya sea

regional, interprovincial, e interdistrital.

El proceso metodoldgico aplicado serd con analisis del usuario, para definir la cantidad
y cualidades de los espacios del terminal y el calculo de areas necesarias; los recursos
que se emplearan son el reglamento nacional de edificaciones, y cotejando con

experiencias fiables nacionales e internacionales.

El estudio metodoldgico sera fundamentalmente dedicado a la mejor ubicacion y estudio
vial del terminal, la integracion del usuario al area urbana y el involucrarlo en el

crecimiento territorial de la ciudad.

Palabras claves: Terminal terrestre Intermodal, pasajeros, el transporte, sistema de

transporte y disefio.



ABSTRACT

This thesis project to choose the professional title of Civil Engineer, has as its name:
"Methodology for the evaluation of the relocation of the interprovincial land terminal of
the City of Cerro de Pasco, 2018" which is developed based on personal concerns to
make the proposal of an interprovincial land terminal for the city of Cerro de Pasco -
District of Chaupimarca, Province and Region of Pasco. That at present it does not have
a control equipment in the system of arrival, departure and passage of the users through

the terrestrial transport, whether regional, interprovincial, and interdistrict.

The methodological process applied will be with user analysis, to define the quantity and
qualities of the terminal spaces and the calculation of necessary areas; The resources that
will be used are the national building regulations, and collating with reliable national and

international experiences.

The methodological process applied will be with user analysis, to define the quantity and
qualities of the terminal spaces and the calculation of necessary areas; The resources that
will be used are the national building regulations, and collating with reliable national and

international experiences.

Keywords: Intermodal land terminal, passengers, transport, transportation system and

design.



INTRODUCCION
El Perl en la actualidad, por la recuperacion y el auge econdémico y de aperturas al
mercado internacional, se inicia en una etapa de progreso y cambios. Esto se manifiesta
en nuestra Region de Pasco y sus provincias, principalmente en la interrelacion entre
distritos y provincias cercanas, que genera mejoras en infraestructuras como la
construccion y mantenimiento de las carreteras, que permiten un cémodo y rapido

desplazamiento de pasajeros y sus productos.

El transporte en la ciudad de Cerro de Pasco — Distrito de Chaupimarca, Provincia y
Regidn de Pasco; es y sera una parte importante en el desarrollo social y econémica, ya
que, a través de este, los pueblos pueden intercambiar sus productos, atraer turismo,

intercambio de necesidades, y permitir el flujo de personas, bienes y servicios.

La ciudad ha crecido haciendo poco uso de la planificacion urbana y del transporte,
siendo que los procesos anarquicos de ocupacion del espacio han conllevado a la

ubicacion del terminal interprovincial en un lugar sin ningun tipo de estudio previo.

Por lo tanto, en la presente tesis de investigacién, el estudio metodoldgico serad
fundamental para la mejor ubicacién y estudio vial del terminal, la integracion del usuario

al &rea urbana y el involucrarlo en el crecimiento territorial de la ciudad.
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1.1.

CAPITULO |

PROBLEMA DE INVESTIGACION
IDENTIFICACION Y DETERMINACION DEL PROBLEMA
Actualmente, la ciudad de Pasco, sufre una diversidad de problemas, tanto en el
ambito social, politico y econdmico. Un aspecto transversal a todos estos
conflictos es el tema del transporte, ya que esta relacionado directamente con cada
una de ellas.
Los ciudadanos tienen la necesidad de transportarse de un lugar a otro, debido a
las diferentes actividades del quehacer diario; por tanto, se requiere de una red de
transporte eficiente, seguro y de bajo costo.
Pasco viene presentando los sintomas del gran problema de tréfico vehicular
dando una evolucidn drastica en la excesiva cantidad de vehiculos a razon del
acelerado crecimiento poblacional que genera un problema de congestion

vehicular, este problema, es mas notorio en las intersecciones cerca al actual



terminal terrestre, este fue ubicado sin considerar el analisis de trafico que se
podria concebir. Puesto que algunos conductores carecen de una educacion vial
eficiente, ocasionando un ambiente de caos y desorden. Esta transgresion causa
un incremento de los accidentes automovilisticos, ya que muchos conductores
manejan a alta velocidad, otros comen mientras manejan, hablan por celular,
manejan en estado de ebriedad, etc.

La tercerizacion de empresas es muy comun en el transporte interprovincial, ya
que absolutamente todos tienen un mismo sistema de trabajo. Puesto que la
tercerizacién funciona de la siguiente manera, primero la empresa de transporte
publico recibe una concesion de la empresa, estos contratan a propietarios que
poseen una flota de vehiculos (buses, microbuses, combis) y estos a su vez
contratan a operadores; que son los conductores y cobradores. Este sistema no es
el més adecuado ni justo para estos operadores, es por ello que se ven obligados
ante las injusticias de pago a acudir a la denominada Guerra del Centavo que
consiste en conseguir la mayor cantidad de pasajeros.

Otro factor importante es el flujo peatonal en el actual terminal terrestre, no existe
unos ambientes adecuados para su transitabilidad, pues tiene una ubicacion
inadecuada.

En conclusion, el problema detectado es la deficiente gestion de transporte para
determinar el estado funcional y nivel de servicio e intervenir de ser el caso y asi
conseguir una propuesta para optimizar el nivel de servicio de la interseccion y
brindar comodidad, seguridad y reducir costos de operacion a los usuarios. buses
y pasajeros. El desorden y caos que generan la salida y entrada de pasajeros y el

constante flujo de pasajeros ha llevado a esta ciudad a plantear una reubicacion



1.2.

Terminal Terrestre, para ello debe existir una metodologia para la evaluacion de

la localizacion del mismo.
DELIMITACION DE LA INVESTIGACION

1.2.1. DELIMITACION GEOGRAFICA

llustracion 1. Mapa de Localizacion de la Region de Pasco
FUENTE: Gobierno Regional de Pasco.

Tabla 1. Superficie y Poblacion 2017.

. N° Superficie L
Provincia Distritos (EmZ) Poblacion 1/
Pasco 13 5374 123 015
Oxapampa 8 17 767 87470
Daniel Alcides 8 1887 43 580
Carrion
TOTAL 29 25 028 254 065

FUENTE: INEI, Censos de Poblacion y Vivienda 2017.



1.3.

1.2.2.

DELIMITACION DE ESTUDIO

N\ AECHO PROPIO

AH DANIEL
ALCIDES nstituto de Educacic
—_ CARRION Superior Tecnolégico.
\ 0oy !

\\ Replica de la casa de

3 ) Daniel A C-_‘HVJMQ
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PARAGSHA PJ COLUMNA
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Cerro De
Pasco  yrs BARRIO
MATADERIA

URB BARRIO ‘ (@]

AYAPOTO e
QMumcwpahddd AH TAHUANTINSUYO
Provincial de Pasco /

AH TUPAC
AMARU

@0

llustracion 2. Mapa de Localizacion de Zona del distrito de la Cuidad
de Pasco
FUENTE: https://www.google.com/maps/

FORMULACION DEL PROBLEMA

1.3.1.

1.3.2.

PROBLEMA GENERAL
¢Cudl es la metodologia para la evaluacion de la reubicacién del terminal

terrestre interprovincial de la Ciudad de Cerro de Pasco, 2018?

PROBLEMAS ESPECIFICOS

¢Cudl es la influencia de la oferta y la demanda para la realizacién de la
metodologia para la evaluacion de la reubicacion del terminal terrestre
interprovincial de la Ciudad de Cerro de Pasco, 2018?

¢Cuales son las variables para la metodologia para la evaluacion de la
reubicacion del terminal terrestre interprovincial de la Ciudad de Cerro de
Pasco, 2018?

¢Cudl es la conectividad de la jerarquia vial con la metodologia para la
evaluacion de la reubicacion del terminal terrestre interprovincial de la

Ciudad de Cerro de Pasco, 2018?


https://www.google.com/maps/

1.4.

1.5.

e Es aplicable la metodologia para la evaluacion de la reubicacion del

terminal terrestre interprovincial de la Ciudad de Cerro de Pasco, 2018?
FORMULACION DE OBJETIVOS
14.1. OBJETIVOS GENERAL

¢ Identificar la metodologia para la evaluacion de reubicacion del terminal

terrestre interprovincial de la Ciudad de Cerro de Pasco, 2018.
1.4.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Estimar la influencia de la oferta y la demanda para la realizacién de la
metodologia para la evaluacion de la reubicacion del terminal terrestre
interprovincial de la Ciudad de Cerro de Pasco, 2018.

e Identificar las variables para la metodologia para la evaluaciéon de la
reubicacion del terminal terrestre interprovincial de la Ciudad de Cerro de
Pasco, 2018.

e Estimar la conectividad de la jerarquia vial con la metodologia para la
evaluacion de la reubicacion del terminal terrestre interprovincial de la
Ciudad de Cerro de Pasco, 2018

e Demostrar la aplicabilidad de la metodologia para la evaluacién de la
reubicacion del terminal terrestre interprovincial de la Ciudad de Cerro de

Pasco, 2018.

JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION

La ubicacion de un terminal es de importancia relevante, puesto que no solo
organiza el transporte entre ciudades, sino la movilidad de un territorio.

Las condiciones en las que se encuentran las agencias en el actual terminal
terrestre no cumplen con los servicios basicos que debe tener una agencia de

transportes, para el funcionamiento idoneo de esta, generando asi malestar en los



1.6.

usuarios y desorden dentro de los establecimientos al no existir por lo menos una
sala de embarque, sala de desembarque y sala de espera, siendo los ambientes que
cuentan improvisados para brindar su servicio.

La presente investigacion pretende resolver la reubicacion del terminal terrestre,
proponer una ubicacion para el ya mencionado; que cuente con todos los servicios
y necesidades de los pasajeros y agencias de transporte, con una buena ubicacion
para que el flujo de buses tanto de salida como de llegada sea de forma ordenada
Y no genere caos o congestion vehicular, al circular ésta.

LIMITACIONES DE LA INVESTIGACION

Debido a que es una simulacion para el trafico del terminal terrestre
interprovincial reubicado y no una infraestructura existente, la investigacion se

limitara a una simulacion bajo una metodologia.



2.1.

CAPITULO 1l

MARCO TEORICO

ANTECEDENTES DE ESTUDIO

En nuestro pais no hay casos otros casos reportados, de una metodologia para la
evaluacion de reubicacion del terminal terrestre interprovincial.

A nivel nacional se ha realizado la siguiente investigacion:

Arg. Lucano Mantilla, Mario Gian Fred y Arg. Lucano Mantilla, Mario Gian Fred
(2016): Tesis desarrollado en Trujillo “TERMINAL TERRESTRE DE BUSES
INTERPROVINCIAL EN LA CIUDAD DE CHICLAYO” Trabajo que
Consistié en plantear en la zona sur de la ciudad de Chiclayo un Terminal
Terrestre Interprovincial de pasajeros brindando un adecuado servicio en la
utilizacion del terminal, contribuir con el ordenamiento territorial del sistema de
transporte, organizar y manejar el transporte terrestre a cargo del sector privado

y mejorar el ordenamiento urbano de la ciudad.



2.2. BASES TEORICAS - CIENTIFICAS

2.2.1. BASE HISTORICA
Los medios de transporte son los diferentes sistemas y equipos desinados

a desplazar una persona y/o carga de un lugar a otro.

Estos medios de transporte se clasifican en tres tipos: Terrestres, Acuatico

y Aéreos.

Cada uno de estos necesita un tipo de infraestructura especial para poder
tener un desenvolvimiento acorde a sus funciones, si bien en cierto las tres
tienen un parecido en recorridos y servicios, su diferencia se da en el

medio de transporte y de abordaje.

Transporte Acuatico El uso de este medio de transporte se remonta a la
prehistoria; ya que por la necesidad de los pobladores en concentrarse en
las orillas de los rios y en las costas maritimas para realizar la pesca, estos

se dieron cuenta que era posible realizar viajes sobre el mar.

Las embarcaciones inicialmente eran troncos tallados movidos a remo

tanto con manos, pies o tablas planas a manera de remo.

Posterior a esto en la Edad Antigua, los romanos, utilizaron las
embarcaciones a vela'; y pasado el tiempo estas fueron reemplazadas por
las embarcaciones a vapor debido a la llegada de la maquina de vapor en

la revolucién industrial.

Transporte Aéreo En el S. Xl el inglés Roger Bacon tras afios de estudio,

llego a la conclusién que el aire podria soportar un objeto de la misma

1 https://arqueomediterraneo.wordpress.com/2015/04/01/los-barcos-y-la-navegacion-en-la-antiguedad-parte-ii/
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manera que el agua soporta a un barco.? El primer medio de transporte
aéreo fue el globo aerostatico, que surgié de la idea de los hermanos
Joseph y Jacques Montglofier, los cuales estaban sentados frente a una
fogata y notaron que el humo se elevaba, luego de eso pensaron en la
oportunidad de aprovechar dicha cualidad.? El vuelvo inicial demostrd que
su teoria estaba en lo cierto, fue el 1 de Diciembre del 1783 cuando
realizaron una demostracion puablica con un globo aerostatico de diez

metros de diametro en un mercado francés.*

En 1852 fue inventado por Henri Giffard el dirigible, es un vehiculo que
es capaz de despegar, aterrizar y navegar por la atmosfera, mediante
depositos llenos de gas de menos densidad a la atmoésfera. La aeronave es
el vehiculo més pesado que sirva para transportar personas o cargas en un
largo trecho, pero no fue usado para transportar personas hasta 1920 —
1930 por la desconfianza de estos. Transporte terrestre En la prehistoria,
mas especificamente en el neolitico aparece la rueda, uno de los inventos

de mayor envergadura a nivel mundial.

La rueda permitio la evolucion de los medios de transporte y la llegada del

hombre a lugares cada vez mas alejados en poco tiempo.

El carro, esta fue la primera aplicacion que el hombre le dio a la rueda
para sus Elaboracion propias fines, consistia en dos ruedas y que utilizaba

la traccion animal para lograr el desplazamiento.

2 http://ciencialineops.blogspot.pe/2011/02/aerodinamica.html
3 http://ciencialineops.blogspot.pe/2011/02/aerodinamica.html
4 http://ciencialineops.blogspot.pe/2011/02/aerodinamica.html
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Luego aparece la bicicleta cuyos componentes basicos son dos ruedas,

pedales, un manillar para controlar la direccion.®

Esta con el tiempo fue evolucionando para volverse cada vez mas estética

y practica para el uso diario.

El nacimiento del ferrocarril se asocia a la invencion de la maquina de
vapor durante la revolucién industrial, su invencién tuvo lugar a principios

del S. XIX por George Stephenson.®

La evolucion mas destacada del ferrocarril es el tren de alta velocidad
(AVE) que surgi6 en 1992, en Espafia, cuya mayor caracteristica es que

puede alcanzar los 300 km/h.

En 1769, se desarrollé el primer vehiculo propulsado por vapor, no fue

hasta 1886, cuando Karl Benz patento el primer auto con motor a gasolina.

2.2.2. TRANSPORTE TERRESTRE
2.2.2.1. DEFINICION
Un Terminal de Transporte, es la edificacion en la que se da la
salida y llegada de personas y/o bienes para ser trasladados de
un lugar a otro, mediante cualquiera de los sistemas de

transportes utilizados por el ser humano.

2.2.2.2. CLASIFICACION

Sequn el sistema que se utilice:

5 https://www.sutori.com/story/historia-de-los-medios-de-transporte
6 http://www.tecnologias.us/maquina-vapor-watt/
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e Sistema de Transporte Terrestre Terminal de
Transporte Terrestre.
e Sistema de Transporte Acuético:
o Subsistema de Transporte Maritimo: Terminal
de Transporte Maritimo.
o Subsistema de Transporte Fluvial: Terminal de
Transporte Fluvial.
o Subsistema de Transporte Lacustre: Terminal
de Transporte Lacustre.
o Sistema de Transporte Aéreo: Terminal de

Transporte Aéreo.

Segun lo que se transporte:

e Terminal de Transporte de Pasajeros: Centro de llegada
y salida de pasajeros a través de vehiculos
acondicionados para este fin.

e Terminal de Transporte de Carga: Centro de recepcion
y distribucion de todo bien mueble, en vehiculos

acondicionados para tal fin.

Sequn el ambito de accidn:

e Servicio interprovincial de Ambito Nacional: Es aquel
que se realiza entre ciudades ubicadas en provincias de

diferentes departamentos.
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2.2.2.3.

2.2.2.4.

e Servicio interprovincial de Ambito Departamental: Es
aquel servicio que se realiza entre ciudades ubicadas en
provincias de un mismo departamento.

e Servicio Internacional: Es aquel servicio que se realiza

entre ciudades de diferentes paises.

COMPONENTES EN EL TRANSPORTE.

Una infraestructura vial, en la cual se lleva fisicamente la
actividad, por ejemplo, las vias para el transporte carretero,
ductos para el transporte de hidrocarburos, cables para el
transporte de electricidad, etc.

El vehiculo, instrumento que permite el traslado rapido de
personas. Ejemplos de vehiculos son la bicicleta, la
motocicleta, el automovil, el autobus, el avion, etc.

Un operador de transporte, que hace referencia a la persona que
conduce o guia el vehiculo

Unos servicios, que permiten que la actividad se lleve a cabo

de forma segura, como semaéforos.

EL SERVICIO DEL TRANSPORTE.

Aquel que se realiza para trasladar personas y/o mercancias
entre ciudades o centros poblados de provincias pertenecientes
a regiones diferentes. En el caso de transporte de mercancias

se considera transporte de &mbito nacional también al
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transporte que se realiza entre ciudades o centros poblados de

la misma region.’

El transporte aparece como un componente de la movilidad,
entendida como sistema de soporte de la organizacion
territorial y que permite el acceso a se dan los flujos y las

dinamicas socioeconodmicas.

2.2.2.5.  EL TRANSPORTE PUBLICO Y EL TRANSPORTE
PRIVADO
Se denomina transporte publico a aquel en el que los viajeros
comparten el medio de transporte y que esta disponible para el
publico en general. Incluye diversos medios como autobuses,

tranvias, trenes, ferrocarriles suburbanos o ferrys.

El transporte pablico se diferencia del transporte privado

basicamente en:

e En transporte privado el usuario puede seleccionar la
ruta.

e En transporte privado el usuario puede seleccionar la
hora de partida, mientras que en transporte publico el
usuario debe cefiirse a los horarios.

e En transporte privado el usuario puede apresurar el

viaje, mientras que en transporte publico el tiempo de

7 Sunat definiciones principales: recuperado de http://orientacion.sunat.gob.pe/index.php?option=com
content&view=article&id=2559:04-definicionesprincipales&catid=394:devolucion-isc-transportistas-
&ltemid=625
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viaje estd dado por paradas, horarios y velocidad de
operacion.

e En el transporte publico el usuario recibe un servicio a
cambio de un pago (tarifa), y en transporte privado, el
usuario opera su vehiculo y se hace cargo de sus costos.

e El més representativo de los modos de transporte
privado es el automovil. Sin embargo, la caminata y la
bicicleta también estan dentro de esta clasificacion. El
taxi, pese a ser un servicio abierto al publico, es

clasificado como transporte privado.

2.2.26. REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES.

NORMA A.110 - TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

SUB-CAPITULO 11

TERMINALES TERRESTRES

e Articulo 5: Para la localizacién y ubicacion de
terminales terrestres.

e Articulo 6: Requisitos de las edificaciones para
terminales terrestres.

e Atrticulo 7: Los servicios sanitarios se calculan segun

el cuadro N° 2.2

Segiin el niimero de personas Hombres Mujeres
De 0 a 100 personas IL, lu, 11 11,11
De 101 a 200 2L, 2u, 21 2L,21
De 201 a 500 3L, 3u, 31 3L,3
Cada 300 personas adicionales IL, 1u, 11 1L, 11
Cuadro 1. Numero de aparatos sanitarios para Terminal
terrestre.

Fuente: RNE -2106
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2.2.2.7.

NORMA ESPECIFICA DEL MTC.

RETIROS

Para las zonas mencionadas el retiro sera segun plan director

del sitio al que pertenezca.

AREAS INTERNAS

a.

Ancho de escaleras — ancho de pasillos

Las areas comerciales tendran siempre escaleras que
comuniquen todos los niveles de comercio. El ancho
minimo de dichas escaleras serd de 1,20 m. y un
maximo de 2,40 m.

El paso tendra un minimo de 28 cm y un contrapaso
maximo de 18 cm.

Las escaleras seran dotadas de pasamanos en lugares
que se requiera y de altura 0,90 m.

Cada escalera no podra servicio a mas de 1,40 m2 de la
planta comercial.

No tendra tramos mayores de 16 alturas, ni descansos

menores del ancho de tramo.

Puertas de salida - ancho de puertas

El ancho de las puertas de los centros de reunion,
deberd permitir la salida de los asistentes en tres
minutos, considerando que una persona puede salir por

un ancho de 0,60 m en un segundo. El ancho siempre
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sera multiplo de 0,60 m, siendo el minimo en todo caso,
de 1,20 m.

- Las hojas de las puertas deberan abrir hacia el exterior
y estar colocadas de manera que, al abrirse, no obstruya
ningun pasillo, escalera o descanso y tendran los
dispositivos necesarios que permitan su apertura con
simple empuje de las personas que salgan. Ninguna
puerta se abrird directamente sobre un tramo de
escalera sino a un descanso minimo de un metro de

ancho.

c. Puertas de sala de espera

Los pasillos de la sala desembocaran al vestibulo a nivel
con el piso de este; el total de los anchos de las puertas que
se comuniquen con la calle o con las salidas de emergencia,
debera ser por lo menos igual a la suma de los anchos de
las puertas que comuniquen el interior de la sala con los

vestibulos de salidas de emergencias a los paisajes.

d. Sala de espera - volumen de la sala de espera

En las salas solo se permitira la instalacion de butacas
en las que este diferenciado el espacio del asiento, de la
circulacion y las necesariamente los asientos con

respaldo.
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El ancho minimo de los asientos sera de 0,50 m y la
distancia minima entre sus respaldos, de 0,85 m; debera
quedar un espacio libre como minimo de 0,40 m. Entre
el frente de un asiento y el respaldo del proximo,
medido entre verticales.

Las filas que desemboquen a dos pasillos no podran
tener mas de 14 butacas y las que desemboquen a uno

solo, no mas de siete.

Sector pasajero y equipajes

Las boleterias deberan estar localizadas de forma que
faciliten la realizacién del circuito: entrada - compra de
pasaje — espera — embarque. Podra atribuirse a una
empresa de transporte mas de un médulo de boleteria,
segun el criterio de distribucion que considere la oferta
de servicio y el area disponible para este fin.

El Terminal debera poseer areas de Espera destinadas
al publico distintas de las areas de andenes de embarque
y desembarque de pasajeros.

Cuando se utilice la solucién inicial, la anchura de la
acera varia de acuerdo con el volumen de pasajeros en
espera en un tiempo dado. Es aconsejable dejar para
circulacion una acera de 2 m de ancho entre la zona de
espera y los andenes, a todo lo largo de la zona de

andenes.
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El espacio de salas de Abordaje es una funcion del
nimero de usuarios en un tiempo determinado y el
grado de confort que se quiera suministrar. Este
volumen se determinara en cada sitio

Especificamente, su utilizacion comun o su division
por compafiias deberan decidirse en cada caso en
particular. Los asientos destinados para el publico en
salas de abordaje deberan ser fijos en lo posible
individuales.

El andén de embarque y desembarque debera tener
circulacién propia y separada de cualquier otra
circulacion.

Para salvar desniveles se tratara en lo posible de utilizar
rampas, se recomienda el uso de escaleras mecanicas.
La anchura del espacio que conforman los andenes de
descenso varia de acuerdo con el volumen de pasajeros
que descienden en un tiempo dado. Para un andén de
descenso con un numero entre 5 a 10 bahias de
descenso, esta medida en condiciones normales puede
oscilar entre 4y 6 m.

Los servicios higiénicos masculinos y femeninos,
deben localizarse de tal forma que permitan un acceso
directo a partir de las areas de espera. Dependiendo de
la clasificacion del Terminal este Tendra un mayor o

menor numero de sanitarios. El nivel del piso de los
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SS.HH debera ser el mismo que el del ambiente
anterior, pero en el caso de ampliaciones de
construcciones existentes en que resulte imposible
conseguirlo, se admitira un desnivel hasta de 0,18 m en
cuyo caso debera existir un rellano o descanso de 0,70

m.

Considerar que el area destinada al embarque y desembarque
del publico que llega o sale del Terminal en 6mnibus, taxis y

vehiculos particulares debera ser techada.

f. Sector de encomiendas

Es necesario determinar el &rea total del servicio de
encomiendas para cada una de las empresas, esta debe
incluir: Area para almacenaje, atencion al pablico carga y
descarga de los vehiculos en caso de que el volumen de

encomiendas asi lo requiera.

g. Sector operativo

- El acceso de peatones hacia las vias de circulacion de
los 6mnibus debera ser impedido por medio de
obstéculos fisicos.

- La altura de los sardineles debera ser preferiblemente

de 0,20 m y minimo de 0,18 m.
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- En aquellas zonas donde no hay circulacion de
pasajeros, el ancho libre recomendable de acera hasta
una columna o parapeto debe ser de 1 m.

- Deberan existir vias reservadas al transito exclusivo de

los dmnibus de las empresas de transporte.

h. Embarque — desembarque

- Para la propuesta se propone 2 formas béasicas de
aproximacion a los andenes por parte de los vehiculos:

- De un lado 90°:

- Cada émnibus ingresa a un andén de desembarque.

- Los pasajeros descienden en un andén comdun, en el
lugar que le ha correspondido al Gmnibus segun el lugar
seleccionado por su empresa. Posteriormente el
omnibus se dirige a su parada de mantenimiento, y para
luego recoger nuevos pasajeros 0 a su parada de
estacionamiento.

- De que se evite la espera de sitio por parte del 6mnibus,

beneficiandose el pasajero con este ahorro de tiempo.
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Grafico 1. Estacionamiento de mnibus de un lado 90°
Fuente: Neufert — arte de proyectar 1992.

- De doble alternativa a 90°:

- Los bmnibus se estacionaran uno frente al otro, con una
circulacién vehicular en medio.

- Solo se usaré este tipo para que un lado este en el andén
de pasajeros para el trasbordo y el otro serd de

estacionamiento o espera de turno.
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Grafico 2. Estacionamiento de 6mnibus de doble alternativa a
90°.
Fuente: Neufert — arte de proyectar 1992.

i. Estacionamiento

- Debera existir un area de espera (estacionamiento de
espera) destinada para émnibus, exclusiva para esta
finalidad, con facil acceso a las bahias y con un érea
suficiente para soportar el nimero de 6mnibus igual al
50% de bahias totales.

- Existen posibilidades de estacionamiento a 30°, 45°,
60°, 90°, aunque cualquier otra posibilidad puede
usarse de acuerdo a circunstancias particulares.

- La posibilidad de estacionamiento a 90° debe ser
preferida siempre que sea posible por razones de
facilidad en la operacion.

- Como norma general, en un area de 1000 m2 pueden
estacionarse entre 12 y 15 buses, de acuerdo a las
circunstancias particulares.

- Porrazones de seguridad en la operacion y de economia
de espacio para lograrla, los Omnibus deben
estacionarse con el extremo trasero hacia adentro. Al
salir, la visibilidad del conductor sera mucho mayor de

esta forma.

J. Sector comercial

22



El area reservada a las actividades comerciales podra
estar localizada junto a las areas de uso publico, pero
de manera que no perjudique la libre circulacion de los
usuarios.

Las areas destinadas a unidades comerciales en el
interior de un Terminal no deberan exceder al 25% del
area edificada.

El area minima para cada local sera de 8 m2 con un
frente no inferior a 2 m.

Existen  actividades  comerciales que  son
inconvenientes con la finalidad del Terminal y estas

son.

a. Venta de productos comestibles, toxicos,

corrosivos, explosivos o inflamables.

b. Venta de productos que contribuyan a la
contaminacion del medio ambiente por el olor,

humo, ruido, etc., de forma directa o indirecta.

Venta de alimentos

Perecibles a no ser que sea necesario para las
actividades relacionadas con la alimentacion del
pasajero y donde existan instalaciones y/o equipos

destinados a su conservacion.

Sector de servicio publico
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n.

El servicio de informaciones deberd ser ubicado en
puesto Elaboracién propia, localizado en area frontal a
la entrada principal. Si es necesario puede haber mas de
un punto de informacién.

El servicio de informaciones sobre robos y pérdidas
podra ser prestado en el mismo puesto de
informaciones, pero el deposito debera ocupar otra area
dentro del Terminal.

El area destinada al servicio de guarda equipajes debera
tener acceso directo a los pasajeros y de preferencia
localizarse proximo al andén de desembarque.

Los servicios de teléfono publico deberan estar
localizados en areas resguardadas de ruidos.

Se debe considerar servicios adicionales como oficinas

de correo, casilleros para equipajes, etc.

Sector de control oficial

El juzgado y la aduana deberan estar localizados
proximos a los andenes embarque.

Las areas destinadas a las instalaciones de 6rganos de
policia deberan estar localizadas de modo que permitan

el mayor control sobre las areas de circulacion y espera.

Unidad de administracion
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Las areas de administracion deberéan estar localizadas
de modo tal que no interfieran con la actividad y uso
del Terminal, debiendo ser acceso restringido solo para
el personal de administracion.

Deberéa proveerse un area destinada al uso comun para
los funcionarios que asi lo requieran (vestuarios

masculino y femenino, sala de descanso, etc.).

Unidad de accesibilidad y circulacién perimetral

Cuando en el local del Terminal se realizan otras
actividades gque no sean especificamente del mismo, las
areas de acceso y sus respectivos flujos de circulacion
deberan ser diferentes de manera que no interfieran con
el area de acceso y los flujos de circulacion del
Terminal.

El ancho minimo de las pistas de acceso debe ser de 7
ml.

El radio de curvatura minimo debe ser de 15 ml en las
pistas de acceso.

Para los émnibus de transporte urbano puede optarse
por la utilizaciéon de refugios que permitan que los
vehiculos se detengan sin interrumpir ni obstaculizar el
trafico.

La capacidad méxima de estos refugios no debe ser

superior a 3 vehiculos, con el fin de ofrecer un servicio
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comodo a los pasajeros. En ciertos casos pude ser mas
conveniente disponer de una via aparte para el uso
exclusivo de los émnibus urbanos en vez de refugios.
Dicha via a de tener un ancho minimo de 5,80m para
que los émnibus que entren o salgan de la parada
puedan adelantar a los que se encuentran detenidos.

I11.  ARE AS EXTERNAS

a. Ancho de pista

- El ancho de pista dependerda de los anchos de los
vehiculos, teniendo las siguientes medidas minimas:
o Unsolo carro 3,00 m de ancho.
o Dos carros paralelos 5,00 m de ancho.
o Un solo émnibus 4,50 m de ancho.
o Dos 6mnibus paralelos. 8,00 m de ancho.

b. Estacionamiento de autos

- Edificios de uso comercial se considera un
estacionamiento por cada 100,00 m2 de area construida
para el uso comercial.

- Alos estacionamientos en s6tanos o en pisos superiores
se llegard por rampas de 12% de pendiente maxima,
debiendo existir tanto a la entrada como a la salida, La
altura libre del s6tano sera de 2,10 m (Medido entre la

carga de la viga de mayor peralte y el piso acabado).
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2.2.2.8.

REGLAMENTO NACIONAL DE ADMINISTRACION DE
TRANSPORTE.

Promulgado el 28 de julio del 2001. Consta de 413 articulos
divididos en XI capitulos dentro de uno de los cuales se dedica
una seccion de 11 articulos exclusivamente al tema de los
terminales terrestres, los mismos que son definidos como
instalaciones que permiten integrar y complementar el servicio

de transporte terrestre.

El objeto del presente reglamento es el de regular el servicio
publico de transporte de personas y mercancias, asi como las
disposiciones administrativas y de organizacion, relativas a la
prestacion de dichos servicios y a las actividades
complementarias e infraestructura. Se exceptua el transporte
ferroviario ya que se rige por su Elaboracion propia reglamento

nacional.

Son autoridades encargadas de la administracion del transporte
terrestre la Direccion General de Circulacion Terrestre y las
Direcciones Regionales de Circulacion Terrestre, ambas
pertenecientes al Ministerio de Transportes y Comunicaciones
en lo que respecta al transporte terrestre nacional de pasajeros
en los servicios interdepartamental e intradepartamental
respectivamente. Las Municipalidades Provinciales que son
las responsables en lo que respecta al transporte de pasajeros

en el ambito urbano y Las Municipalidades Distritales cuya
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competencia se circunscribe a su jurisdiccién y en lo referido

a vehiculos menores.

En lo que se refiere entonces al transporte terrestre
interprovincial de pasajeros es la Direccion General de
Circulacion Terrestre la encargada de elaborar, proponer,
coordinar dirigir y ejecutar la politica subsectorial de
transporte terrestre asi como elaborar el plan nacional de
Desarrollo del Transporte Terrestre orientado a la
modernizacién procurando que sean eficientes y en
coordinacion con las Direcciones Regionales de Circulacion
Terrestre, coordinar el desarrollo de la infraestructura de
transporte, promover e incentivar la construccion y operacion
de Terminales Terrestres, estaciones de ruta y paraderos,
otorgar concesiones, permisos de operacion y autorizaciones
para la prestacion del servicio del transporte terrestre del
ambito nacional, inspeccionar dichos servicios y sus
instalaciones complementarias asi como aplicar las medidas
correctivas y sanciones que correspondan por infracciones a

las disposiciones del reglamento.

En cuanto a los requisitos para la implementacion de
terminales terrestres, se exige que cuenten con areas o
instalaciones adecuadas para las operaciones propias y las

necesarias para la seguridad y comodidad de los pasajeros
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2.2.2.9.

En cuanto al emplazamiento de los terminales se menciona que
deben ubicarse en lugares de facil acceso a la red nacional de
carreteras para su salida o ingreso a las ciudades evitando

congestiones y contaminacion.

Se exige la utilizacién de terminales terrestres, estaciones de
ruta, o paraderos que cuenten con autorizacién ya sea de su

propiedad o de terceros.

REGLAMENTO NACIONAL DE JERARQUIZACION
VIAL

Importante atencion merece este reglamento dada la estrecha
relacion existente entre el sistema del transporte y la
infraestructura Vial Nacional, tanto a las vias urbanas como a

las interurbanas.

Cabe tener en cuenta que para el 6ptimo desarrollo del Sistema
de Transporte Terrestre es necesario el conocimiento de
muchos conceptos y competencias que vincula a todos los
usuarios del transporte nacional en cualquiera de sus

modalidades que hagan uso de via terrestre alguna.

Los objetivos del presente reglamento son los siguientes:

= Establecer los criterios de clasificacion de las vias
terrestres destinados a orientar segin su jerarquia, las
decisiones de inversion y operacion en funcion de sus

roles.
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2.2.2.10.

= Definir competencias y responsabilidades a nivel
nacional, departamental y local en materia de
planeacion y gestion de las redes viales del pais segun
su jerarquia.

= Establecer los criterios para la declaracion de &reas o

vias de acceso restringido.

En cuanto a las competencias el ente rector y normativo es el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, pero a su vez
permite la intervencion de las autoridades regionales,
municipales y locales a fin de conseguir una mayor eficiencia
en el control de la red vial, ademas de economia, para lo cual
debe asegurarse de proveer los debidos recursos financieros,

ya sea peajes u otras fuentes.

EVALUACION DEL TRANSPORTE A NIVEL NACIONAL
Uno de los principales proyectos para el transporte fue “El
Metropolitano”, el cual es un sistema de transporte masivo que
empezo su funcionamiento en Lima un 28 de Julio del 2010,
luego de 4 afios de construccion interrumpida por periodos
largos, esto debido al mal presupuesto inicial; el cual fue
modificado hasta 3 veces aumentando su capital en un 250%

de su costo inicial, ademas del recorte de su ruta (tramo norte).

En la actualidad el Metropolitano viene operando de manera

incompleta ya que no esta acabado al 100%, los pasajeros se

8 https://elcomercio.pe/lima/metropolitano-servicio-sigue-cifras-rojas-5-anos-233501
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duplicaron los primeros 5 afios originando malestar y largas
colas en las estaciones.® El transporte en el Per( ha ido

evolucionando lo largo del tiempo, y se lo dividimos en hitos:

Hito 1: Transporte en la época Incaica:

En la época incaica las rutas eran largas y rectas; por lo comun
estaban pavimentadas o empedradas, estas llegaban hasta los
limites del imperio.2° En las regiones altas, los caminos subian
y bajaban constantemente por las laderas de las montafias y en
los caminos mas empinados se construian escalones para ser el

paso mas facil.

Estos caminos aln se pueden ver en la Ciudad de Cusco, los
cuales pueden ser usados por las personas que llegan a visitar

la Ciudadela de Machu Picchu.

En el valle se levantaban muros bordeando las rutas y se
acostumbraba a decorarlas con pinturas. Ni los rios ni los
pantanos eran un obstaculo para los pobladores; ya que para
ser cruzados se construian puentes, pero en las hondadas mas
profundas las cuales representaban mayor dificultad para ser
cruzados, los incas construian puentes colgantes con sogas y

fibras vegetales previamente retorcidas.

Los tambos o casas de reposo se construian a lo largo de los

caminos a una distancia de un dia cada unal!, estas se

9 https://elcomercio.pe/lima/metropolitano-servicio-sigue-cifras-rojas-5-anos-233501
10 https://elcomercio.pe/lima/metropolitano-servicio-sigue-cifras-rojas-5-anos-233501
1 http://evoluciondeltransporte-upc.blogspot.pe/
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edificaban por orden del estado para aquellos viajeros que
estaban en una mision oficial. Las llamas constituian el unico
medio de transporte. Estos animales son bastante lentos, por lo
tanto, solo hacian unos 15 a 20 km en el dia, llevando una carga

de hasta 45 kg.

Los incas navegaban en botes hechos de totoras, para la costa

se usaba la madera mas liviana (balsa).

Hito 2: Transporte en la época Colonial:

El Virreinato llego con la evolucion en el transporte; esto se
debié a que llegaron provistos de carruajes, este tipo de
transporte se podria dirigir a cualquier parte, esto ayudaba a las

personas al momento de transportar alguna carga pesada.

El transporte en las ciudades durante la época colonia era
minimo; ya que las ciudades por ser pequefias no necesitaban
de estas, esto solo se utilizada como carga. Unicamente el
sector que poseia medios de transporte era la clase A de la
sociedad, estos tenian carruajes que servian para transportarlos
tanto dentro de la ciudad como fuera de esta. Para poder
transportar un tipo de carga de una ciudad a otra o personas, se
empleaban las carretas, los cuales eran vehiculos construidos

de madera y atadas con sogas a cuatro o seis bueyes.
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En el S. XVIII (1700 — 1800) aparecio la galera o diligencia,
que era un vehiculo de cuatro ruedas tirado por caballos.*? En
1817 se hizo un censo en Lima para ver la cantidad de
vehiculos por Juan Manuel Cobo, el resultado fue de 828
calesas particulares y 185 carruajes destinados a paseos o

transporte en la ciudad.*3

Hito 3: Transporte en el siglo XIX:

En el afio 1851, aparecen los primeros coches de alquiles,
antecesores de los taxis, pero estos fracasan debido al mal

estado de las vias.

Desde el 5 de junio de 1874 la ciudad cuenta con el
Reglamento Municipal de Carruajes, del que se puede rescatar
que los vehiculos deben de llevar una plancha metélica pintada
(placas) con el numero sefialado por la municipalidad, que los
cocheros deben poseer libreta de registro (primeros brevetes),
y que los vehiculos para ser autorizados deberian de pasar por
una inspeccién, la misma que se repetira anualmente (primeras

revisiones técnicas).'*

Hito 4: Transporte en el siglo XX:

12 http://evoluciondeltransporte-upc.blogspot.pe/2010/11/hito-2-transporte-en-la-epoca-colonial_04.html
13 http://evoluciondeltransporte-upc.blogspot.pe/2010/11/hito-2-transporte-en-la-epoca-colonial_04.html
14 https://prensaregional.pef/informes/historia-del-transporte-peru/
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Los coches empiezan a retirarse con la aparicion del automavil
en la primera década del S.XX, y con la novedosa

implementacién del transporte en 6mnibus en el afio 1921.

El primer auto en llegar a nuestro pais fue importado desde
Europay llegd a la ciudad de Huaraz en 1899. Por otro lado, el
primer auto en llegar a la ciudad de Lima Ileg6 en 1903, este
fue un automovil a vapor, sin embargo, en 1904 Ileg6 el primer

auto a gasolina y en 1905 el primer auto americano.’®

Hito 5: Actualidad:

En toda la ciudad existen mas de 450 rutas de transporte
publico, entre buses, microbuses y combis. Este sistema
produce una fuerte contaminacién ambiental debido a que las
unidades no se renuevan y en muchos casos esas fallas son

causantes de accidentes.

Las camionetas rurales mas conocidas como “combis”, son el
tipico vehiculo pablico usado para distancias cortas, si bien las
rutas cubren casi toda Lima Metropolitana, el servicio es

deficiente en cuanto a los margenes de seguridad y comodidad.

El Metropolitano, es un sistema de buses que conectan gran
parte de la ciudad, estableciendo rutas con horarios para darle
a los usuarios una mejor atencion, este sistema que el inicio no

fue recibido con buenos ojos por la poblacion a lo largo de su

15 http://evoluciondeltransporte-upc.blogspot.pe/2010/11/hito-2-transporte-en-la-epoca-colonial_04.html
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existencia ha servido para poder canalizar mejor el transito en

ciertas horas del dia y asi poder agilizar el recorrido.

2.2.3. TERMINAL TERRESTRE

2.2.3.1. DEFINICION
Cuando se utiliza el concepto de terminal se hace referencia a
aquel espacio fisico en el cual terminan y comienzan todas las
lineas de servicio de transporte de una determinada region o de

un determinado tipo de transporte (por ejemplo, buses).

En este sentido, la palabra terminal est4 utilizada casi como un
sustantivo, aunque en realidad es un adjetivo que califica a una
estacion o a una parada como la terminal. Sin embargo, el uso
comun del término lo ha vuelto casi en un sustantivo ya que se
entiende que la terminal es un lugar en si mismo. Edificacion
complementaria del servicio de transporte terrestre, que cuenta
con instalaciones y equipamiento para el embarque y
desembarque de pasajeros y/o carga, de acuerdo a sus
funciones. Pueden o no contar con terminales de vehiculos,

depdsitos para vehiculos.

Los terminales terrestres deben contar con un Certificado de
Habilitacion Técnica de Terminales Terrestres, emitido por el
MTC y que acredita que el terminal terrestre cumple con los
requisitos y condiciones técnicas establecidas en el reglamento

aprobado por D.S. N° 009-204-MTC del 03/03/04.1

16 D.S. N° 009-204-MTC del 03/03/04
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2.23.2. CLASIFICACION
e Interurbanos.
e Interprovinciales.

e [nternacionales.

36



(DwisysID — pINsSDg

DAlUSASID DUDIPSW
ap ojpIND — DOUOZS Sirers A
ugIonsagns)souinbow .r_
7 ’ sojunlsp DIPg
spoppn) e
SOUDJIUDS SOIDIAIDS  »
olusiwusiuUDy A pBapog e DIOI i
SSIQUSNQUUOD 8p Daly { 1 JINED SR BIENR) - G 02102 A ojpibga] e
0oUDg|8 IS0 . pioD - deaelPlellgpenlsr] - G sooygnd mor_cu_m,mh .
OJIUDDAW IS|D] e POPIIQDIUOD ORIASS SR DI o A
TN T e UEU___ - i (HHSS) uoPDYSILIWPRY  * $95NQ SP OJUSILLDUOIODYST SCIPIESHeVES 9
o} 8p 8fs! ap bUIDO DUD}JaI0Ss 8p Daly e DPIOS SOSISAID SOIDIBWOD)
, 532@:4 § " piadse SpDPS . JopoBa) oEw_Ecco_uc..Gm_ . Pi6ush Diedse 8 DS o
‘s2I0p! mww__._mwmm_m%_wﬂc om_L ugdecay e . sesng m\»m._c% o SIXD} 8P DPDIDG
UMU DPIOS >ﬂi0ﬂ:m |jouosiad 9P DPIDS/DPDIUS [OUCD e SRR Nw__cu N s0UDQIN 595N 5P DPDID
| oIiod OJUSILIDUOIODIST  » souspuy e ojnoop e o2lIgNd OJUSIWDUOIOD)S]
ap [o4uoD) [puUoSIiad e onbIDqWo op DPBNy  » |DJSUSD) ONQIYSSA [24U0I4 DZD|d
J & &

%

SOIDIAY3S

A 3

L

ﬁ

h SNAOLNY 30 VAN u

L

*

h Irvayoav 34 v

)

»

%

QlIoHIa3

R

b

%

ﬁ [elxlele))

4

g

$3SNY90LNYV 3d 1vOO1 1VNIWY3L

37



oledss ap paly
oanbayo sp [ojal joluoD
jodiouud osadoy

ﬂ

‘SIOPYSSA ‘HHSS
DyBUID0D
ODIPaLU OIDIASS
ouoyIuIog
oiadsa sp DpS
joiuod

ﬂ

h SYJO0AvIIdO g...l

O4isuRIy
8p |0)UOD Bp DJasDD)
SDICOJUDW 8p olibd
o[IdnD
(ojuswipuoioDlse

A Dpips ppobaj|)
souDgINgNs sasNgoiny
(ojuswipuoioDlse

A ppios ‘oppbay) Oasy ap MtU:U N
508URI0) SBsNQoN . SODIQNA HHSS *
ﬁ SIUFHOHD SOIDIANIS w P10k mzw_ _u_zm | e
S ERLLE TR anbiogqua ap ppand e Ojusjwiusjubw sp sjer e
ﬂ piedse sp DO§ - . suodsupl) A UQIDDDIUNLIOD
(odinbe A seuoioopysl ep ) CUTENIELS A B » Sp DUD8Ioas sp ONJIqnNy) e
pBapog - S|qUSNAWOD ep solnboL e sosalpspd spUDAUNGNS
OJusIWIDBISDgY — OIDIAISS a ap owcmn_mm.ﬁ A osaooy spsul sp on2Igny .
A ojusilIuajuDLUI 8p I8|pL SO8UDIO}
~JalIp} op 848l 8p DUIdYO) Touzéou mmmsmo:d(w;l; 1 sosull 8p QNN -
595Ng 9P OJUSIWIUSIUDW  » ° oasy spoupn) e sojunfep pps = sauipuol
SOIOPISOA ‘SOUDUDS e soognd HHSS = puUgisiod . SODIUOd
OJUSIWUIUBIUDLU 8P OUDND) e S8UOISBDUD]) e CAlYDlY = SalopopUY
piousbiew ep DiUD|d . piadse sp oS« |IUDINDISSY e DUDj2I08s = Sa5NQOIDIW “SIQUIOD
Duisisia . 10poyondsap [Bp DUDD . OLIsuny SOPOAU HHSS * ‘SIXD} 'S85Ng 8P DPDID
DoUjDg|e uQIDDisaqns . sonbop e A SOUDIOY 8P SBWIojU] = piadse sp DD e OJUSILIDUOIDDS]
souinbpw sp opoND U ’ |pisuslb ongysap e L ugindedey e [D4UOY DZDIY
—y

ﬂ

ﬁwm._aim_zm_mu mO_U_>~_m_ww

A

%

mOZ{.mm_:mDm mmm:mo:?wj

&

s

ES

*

ﬁ NOIDWVHLSINIWAY q

b

4.

[

OS$3DDV u

J

~

ﬁ

OSVd 3d TYNIW¥3L

38



SSI0PISSA -
DINSDQ 8P OPDND -
saiopaancid sp ugindanal -
HHSS -

uoousbuwel -

SOJUSLUID 8P USIDLWID -
oloa 2p USIDWID -

DZ0| 8P OPDAD| -

uQII303 -

SOPRORoD -

ugooindsid -

DUIDOD

sooNqnd HHSS
$9{DSUSWIOD 8P DalY
plosy

oINqusaA

05200V

sOjAUS A DUsjanbod
'0oUDQg 'SSIAQWICIND
SP DJUSI "OWSUNY. BP
pousbo ‘odos ‘ousnbsip
SODUIIS|S SOINDIPUD
SDILUDSSUD SSPOoRISoUND
'‘DUBIOY 'SODIPQUSd SDISIASI
sppigeq ‘seonp 'sounBin e

DUNPDIUOD
sojsipodsuny

ap uginpbaeg
DUOIDDU DINOJ
opiBgla) A oauoD
Dayusaad

DUIDIPSLU 8D CLOHNSUOD)
DUD}BIDES

piadss 8p DIDS

Mg |

piouDiBia 8p ofsangd

saUSPUY
popunBas sp oouow

55USPUD D DpDJUS
Sp [0JUOD Bp DUSNg

~,

DXL 85013 -
8502 ppunBas -
85012 Duswud -

sajopysan A HHSS
soUDesep ap osodag .
DISUIOSDE) -

piosaudwiod) -

SBU0IDD0aI 8P USDDWID -
DjusILUDLSY

A odinba ap pBapoq -
58)1800 ‘'OposIBUS ‘OPDAD -
oinjuid A ousyoiploy sp 190} -
021038 I3[0} -

UQIDDUYD 3D J8(IDY -

Jousw uginouods) piod *jss -
ugionioda) piod *jse -
OIDIAJSS UIS 58500 )58 -
ojusiuusuUDL 8p Blal -

5N [0 SOIDINSS e
SDIGOIUDW Sp oD .
[OHUOD SP DJSSDD .

DPIDs A 05800y e

slodinba A sonus spajer e opdoD -
sonboy sp ajer e S8IOPISEA 'HHES
oppDjuoD e Diadsasp oDg .
jouosiad A soIDIMSs Sp Blar e souoyUIOg e
sluslsbgns A sjusissy e ongusas
ﬁ SOUISYO g Tm‘ﬁuoﬁﬁo ] mo_o_.cvnw
-

sojunl mu:nq_wm N DINsDq Sp opsodsg e
ousadod Ao AUDIY e OpDASI2 SNDUD) / DWSISID  *
’ .OEU J DOWIF UQIDDsRgNs .
U_U,,Ew__m_m i o) c_t_._.wu%o%om ”
Hrtiiziaad _H.c__._cnw__b [s] c__”__._ .

jpuosiad ap [oJuUoD . INDDW S OLOND
N OJUSILIUSIUDL 50 OUDND

UQIoNQuisip sp OINGQUsaA

1

ﬁ (s3sna) 10AINOD u

L

1

ﬁ (s3sng) Sws3adwa q

4

1

h STIVEINGD wO_U_bmm_ww

4

L

SOINY¥O4 $35N 30 TYNIW¥AL u

A

m Eu_ubEHo 5910207 u..|k

(opips/opoyus)
DWW St e
25010 ppunBag e
85D|0 DIBWLY

%

ﬁ piadsa ap sD|DS u..|k

s

v

\

> M OIEYNSN v .wO_U_.:mm_wu ﬁ WHNYEEN NOIXINCD u h WONENd WNOZ w h VIand WNOI w
! § ! ! !
SBUCISBIUOD) e SBUCEEOU0D e
Sjupinoisey e SIXD} A SOUDCUN SSUIPIDT saUpIDf e
ommm_u m._.._.u LEE) - G 595NQ 3P QIIPDIDd . s2IOpDpUY e S2UOPDPUY e
sl =RAEnEa) g 02)gnd OJUSIUDUCIDRIST DRIS [s]e]]l}]
. mﬁ......pﬂ__uo_m.._mh ” |DJuUO) 058220 8P DZD|d ADpDyus 8p sOINgsSN e A DpDlUS Sp sONgsS e
._n_m._cnﬂ__._,._%w Duia|xs poplols, - e UQIdn|se D] Sp Dplos UQIDDYsa D] SP DPIDS
i A A
op oA DDy o DPpDJUS 8P SODINod DPDYUS 8P SOJINOd e
sojs|ogq
ap pidwos piod sopnbo] e
UQIDDULIQIUI SR QINROW o
jpisust ongyses,

39



[ TERMINAL DE BUSES FORANEOS (OPCIONAL) }

[ ADMINISTRACION ]

v

» Conirol del personal
Recepcion y atencidn al
plblico
+ Scla de espera
e« Secretaria
« Sala de juntas
¢ S55HH
« Archivo y papeleria
e Cafeteria
p.
s -
¥ i\ +
( Oficina Adminis1mfwuj [ Gerencia ] { Gerencia
P
Auditoria . + lefe de piso
Contabilidad » Oficina i +« Confrol de salida,
Pagos * Secretaria estadisticas y control de
s + S55HH privados fréinsita
» Radio, sonido v fax
+ lefe de vigilancia
» Jefe de mantenimiento
,
2.2.3.3. OBLIGACIONES

Para la localizacion de terminales terrestres se considerara lo
siguiente: a) Su ubicacion debera estar de acuerdo a lo
establecido en el Plan Urbano. b) El terreno debera tener un
area que permita albergar en forma simultanea al nimero de
unidades que puedan maniobrar y circular sin interferir unas
con otras en horas de méaxima demanda. c¢) El area destinada a
maniobras y circulacion debe ser independiente a las areas que
se edifiquen para los servicios de administracion, control,
depositos, asi como servicios generales para pasajeros. d)
Deberan presentar un Estudio de Impacto Vial e Impacto

Ambiental. e) Deberdn contar con areas para el
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estacionamiento y guardiania de vehiculos de los usuarios y de
servicio publico de taxis dentro del perimetro del terreno del

terminal.

Las edificaciones para terminales terrestres deberan cumplir
con los siguientes requisitos: a) Los accesos para salida y
Ilegada de pasajeros deben ser independientes. b) Debe existir
un area destinada al recojo de equipaje c) El acceso y salida de
los buses al terminal debe resolverse de manera que exista
visibilidad de la vereda desde el asiento del conductor. d) La
zona de abordaje a los buses debe estar bajo techo y permitir
su acceso a personas con discapacidad. €) Deben contar con

sistemas de comunicacion visual y sonora.

Las edificaciones para terminales terrestres, estaran provistas
de servicios sanitarios segun lo que se establece a
continuacion: Segun el nimero de personas Hombres Mujeres
De 0 a 100 personas 1L, 1u, 11 1L,11 De 101 a 200 2L, 2u, 2I
2L,21 De 201 a 500 3L, 3u, 3l 3L,3 Cada 300 personas
adicionales 1L, 1u, 1I 1L, 1I L = lavatorio, u= urinario, | =
Inodoro Los servicios higiénicos estaran sectorizados de
acuerdo a la distribucion de las salas de espera de pasajeros.
Adicionalmente deben proveerse servicios sanitarios para el
personal de acuerdo a la demanda para oficinas, para los
ambientes de uso comercial como restaurantes o cafeterias y

para personal de mantenimiento.
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2.3. DEFINICION DE TERMINOS BASICOS

Patio de maniobras: Es el espacio designado para transito de vehiculos

(buses, carros, camiones y montacargas), asi como para el personal
necesario en el traslado de equipaje y suministros dentro de un terminal
terrestre.

Pargueo de buses: Espacio fisico dentro de un terminal terrestre destinado

para aparcar buses.

Sala de llegada: Areas cercanas a las plataformas de descenso de

pasajeros, en donde los usuarios pueden esperar con comodidad y
seguridad la llegada de los diferentes vehiculos de transporte terrestre de
pasajeros por carretera.

Andenes: Sitios plenamente identificados y demarcados donde pueden
estacionarse los vehiculos de transporte terrestre de pasajeros por
carretera.

Area de mantenimiento: Espacio en donde se depositan los materiales y

herramientas con los cuales personal calificado realiza el mantenimiento
de la edificacion donde esté ubicado el terminal.

Sala de espera: Areas cercanas a las plataformas de ascenso con un

numero de sillas disponible, donde los usuarios esperan la instruccion para
el abordaje de los vehiculos en condiciones de orden, comodidad y

seguridad

2.4, FORMULACION DE HIPOTESIS

2.4.1. HIPOTESIS GENERAL

La metodologia identificada para la evaluacion de reubicacion del

terminal es valida y eficaz.
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2.4.2. HIPOTESIS ESPECIFICAS

La oferta y la demanda de transporte interprovincial tiene gran
influencia en la metodologia para la evaluacién de la reubicacion
del terminal.

Las variables usadas en la metodologia para la evaluacion de la
reubicacion del terminal son adecuadas.

La jerarquia vial tiene una gran conectividad con la metodologia
para la evaluacion de la reubicacion del terminal

La metodologia para la evaluacién de la reubicacion del terminal

es aplicable.

2.5. IDENTIFICACION DE VARIABLES

2.5.1. VARIABLES INDEPENDIENTES

X= Reubicacion del terminal.

2.5.2. VARIABLES DEPENDIENTES

Y= Terminal Terrestre.

2.6. DEFINICION OPERACIONAL DE VARIABLES E INDICADORES

Tabla 2. Operatividad de las Variables

TECNICAS E
VARIABLE INDICADORES INSTRUMENTOS
: Reubicacion * Reubicacion del . -
Independientes del terminal terminal Estudio de tréafico.
e Accesibilidad
_ o Area o
Dependientes Terminal e Caracteristicas Diseno
Terrestre Fisicas Arquitectonico
e Confort del usuario

FUENTE: Elaboracién Propia
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3.1.

3.2.

3.3.

CAPITULO 111

METODOLOGIA Y TECNICAS DE INVESTIGACION

TIPO DE INVESTIGACION
Nuestra investigacion serd del tipo descriptiva. Pues describe el objeto de

estudio, basandose en técnicas de recoleccién de datos.

METODOS DE INVESTIGACION
Nuestra investigacion serd del tipo descriptiva. Pues describe el objeto de
estudio, basandose en técnicas de recoleccion de datos, ya sean encuestas o

entrevistas.

DISENO DE LA INVESTIGACION
De acuerdo a los propositos de la investigacion, utilizaremos la Investigacion

Descriptiva.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

POBLACION Y MUESTRA

3.4.1. POBLACION

Nuestra poblacion objetivo es el distrito de Chaupimarca.

3.4.2. MUESTRA

Nuestra muestra objetivo es el distrito de Chaupimarca.

TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS
Utilizaremos distintos tipos de Instrumentos cuantitativos para poder recolectar
nuestros datos, las cuales se mencionan a continuacion:
v Encuestas.
v’ Entrevistas.
v Fichas.
TECNICAS DE PROCESAMIENTO Y ANALISIS DE DATOS
Una vez obtenida la informacion, las fichas de observacion seran digitalizadas
mediante el programa estadistico Microsoft Excel 2010.
El analisis de los datos se realizara mediante la utilizacion de la estadistica
descriptiva, utilizando el programa estadistico anteriormente mencionado. El
analisis estadistico se realizara a través de las siguientes técnicas estadisticas de
descripcion:
e Gréfico de barras e histogramas
e Medidas de tendencia central (media aritmética)
e Medidas de dispersion (Desviacion estandar) y gréficos de dispersion
TRATAMIENTO ESTADISTICO

El plan de analisis adoptado estard comprendido de la siguiente manera:
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3.8.

e El andlisis se realizara, teniendo el conocimiento general de la
ubicacion del area que esta en estudio.

e Cuadros de ambito de la investigacion.

SELECCION, VALIDACION Y CONFIABILIDAD DE LOS
INSTRUMENTOS DE INVESTIGACION

Los siguientes pardmetros son indispensables para el adecuado
dimensionamiento de los terminales, en el caso de terminales nuevos, o para su
validacion y verificacion, en el caso de terminales ya en operacion. Con base en
estos parametros, asi como en otros mas concretos para cada caso, que seran
presentados posteriormente, es posible dimensionar las diferentes areas que

componen el terminal.

e Volumen de pasajeros hora punta. Se calcula como el promedio de
pasajeros futuro (20 afios) en las 100 horas mas cargadas del afio.

e Numero de salidas y llegadas maximo en hora punta.

e NUmero de empresas que operaran en el terminal. Areas Operacionales
Minimas: Las areas operativas de los terminales estan conformadas por
todas aquellas areas en donde los usuarios (operador terminal, empresas
de transporte, y pasajeros) del mismo interactian, y las cuales
constituyen el pilar fundamental de la operacion. En este sentido, las
areas minimas que se recomienda tener en un terminal son: Patio de
Maniobras: Area del terminal destinado para la circulacion de los buses,
area de maniobras, estacionamientos de los mismos en las plataformas
de ascenso y descenso, y en la zona de reserva operacional, garitas de

control de autobuses, zonas verdes y aceras peatonales.
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Esta zona es exclusiva para los autobuses de servicio intermunicipal que
estdn en servicio, 0 préximos a entrar en servicio. No debe haber
circulacién de ningun otro tipo de vehiculos de caracter particular o
publico, a menos que se trate de un caso excepcional, por causas de
fuerza mayor, o Elaboracion propias de la operacién del terminal. La
longitud de las zonas de operaciones, medido desde el borde de la vereda
de la plataforma de ascenso, hasta el limite de la zona operacional de los
autobuses depende directamente del tipo de plataforma de ascenso que
se utilice, como se establecera méas adelante. En todo caso, se debe
garantizar que las operaciones de maniobra cuenten con distancias de
seguridad adecuadas entre vehiculos e infraestructura y que no se
interrumpa la circulacion bajo ninguna circunstancia normal de servicio.
De igual manera se debe contar como minimo un canal de circulacion
que no sea interrumpido por las operaciones de salida/entrada de las
plataformas de ascenso, de minimo 3,50 m de ancho, y que permita la
circulacién fluida por el patio de maniobras/operaciones. Se recomienda
que los patios de maniobra y operaciones tengan una salida e ingreso
principal, y otra alterna, la cual no sélo servird como salida en caso de
emergencia, sino que también podra utilizarse en los momentos que la
puerta principal se encuentre en mantenimiento o por alguna otra razon.
Es importante resaltar que los patios de maniobra y operaciones deben
contemplar la inclusion de diferentes tipos de autobuses, dadas las
condiciones locales de oferta y demanda. Es este el caso de los servicios
de transporte interurbanos de corta distancia, los cuales llegan

igualmente a los terminales interprovinciales. En tal sentido, de ser
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necesario, se deben implementar, con base a la demanda de estos
servicios, plataformas de ascenso adecuadas al tamafio de los autobuses,
que generalmente son autobuses de menor tamarfio. De esta manera se
hace un uso mas eficiente del espacio disponible.

Plataformas de ascenso: las plataformas de ascenso son aquellas zonas
en el patio de operaciones y maniobras en donde los autobuses
estacionan para permitir el ingreso de los pasajeros a su interior. Las
plataformas de ascenso utilizadas por los autobuses de larga distancia
(longitud aproximada de 15 m) en el patio de maniobras y operaciones
constituyen un importante factor dentro del dimensionamiento general
de los terminales. Ademas, su adecuada proyeccidn garantizara que en
el futuro la demanda de despachos pueda ser atendida con eficiencia,
seguridad y calidad. En este sentido, se deben tener en cuenta dos
factores fundamentales: * Tiempo maximo de permanencia del autobus
en la plataforma: el tiempo necesario para embarcar y despachar un
autobus esta en el orden de 15 a 30 minutos. Esto depende de si se trata
de un servicio internacional o nacional, en cuyo caso los servicios
internacionales pueden permanecer en plataforma hasta 30 minutos y en
los nacionales 20 minutos, y adicionalmente de si es temporada alta o
no. Para el caso de temporada alta, en donde el tiempo juega un factor
decisivo en la operacion del terminal, el tiempo de los autobuses en las
plataformas de ascenso puede disminuir a 15 minutos. La definicion de
este parametro permitira, junto con los despachos requeridos por hora
punta proyectada, establecer el nUmero de plataformas requeridas. En

cuanto al disefio de las plataformas de ascenso, se deben tener en cuenta

48



los siguientes factores: ¢ Tipo de plataforma: inclinada o recta « Ancho
de plataforma para autobuses se debe dar un minimo de 3,00 m. * Ancho
de la bahia de ascenso (Al): para garantizar un fluido ingreso al autobus,
la bahia de ascenso debe tener como minimo 1,20 m. Sin embargo, se
recomienda que ésta sea de 1,50 m.

Largo de la bahia de ascenso: se considera que la bahia de ascenso debe
cubrir por lo menos el 75% de la longitud del bus.

o Altura de la bahia de ascenso y vereda peatonal: la zona de
circulacién peatonal adyacente a las plataformas de ascenso,
necesariamente debe estar construida a una altura levemente
superior al nivel de operacion de los autobuses. Esto delimita las
zonas en donde los peatones pueden circular, y a la vez brinda
proteccién a los mismos. La altura recomendada de la vereda y
bahia de ascenso debe ser de minimo 0,25 m constante a lo largo
de la estructura.

o Vereda de circulacion: entre las plataformas de ascenso y la
division de las salas de espera, se debe incorporar una amplia
zona de circulacion, que debe responder a las necesidades de
demanda de pasajeros, y que como minimo debe tener 4,00 m de
ancho. En el caso que las salas de espera se ubiquen en otro nivel
(encima) de las plataformas de ascenso, las escaleras, ascensores
y/o escaleras mecanicas no deben interferir con esta franja de
circulacion.

o Cubierta: en patios de maniobra y operaciones a cielo abierto, se

recomienda que la cubierta de la edificacion cubra por lo menos
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el acceso de los pasajeros al bus. ldealmente, ésta cubierta
deberia cubrir un 75% del autobls, y de esta manera dar
proteccion a los usuarios del servicio. Como minimo, la cubierta
debe cubrir la puerta de entrada al autobus. Plataforma de
descenso: la plataforma de descenso corresponde al area
especifica del terminal en donde los autobuses autorizados
estacionan cuando llegan procedentes de algun servicio. Para una
mayor capacidad operacional del terminal, estas plataformas
deben estar separadas completamente de las plataformas de
ascenso, y no deben interferir de ninguna manera con la fluida
circulacion de los vehiculos al interior del patio de maniobras y
operacion, ni ser interrumpidas por cruces, semaforos, o

cualquier otro elemento

De igual manera, las plataformas de ascenso deben configurarse
linealmente. Es decir, los autobuses se estacionan linealmente, uno detras
de otro, a lo largo de la plataforma. La longitud de la plataforma se define
en funcion de las llegadas que se tengan proyectadas en el escenario futuro
para la hora punta. En todo caso, las posiciones de cada autobus tendran
una dimensién minima igual a la longitud del autobus interprovincial mas
largo (15,00 m), méas 4,00 m adicionales para permitir las maniobras de
entrada y salida. Este canal donde estacionan los autobuses debe tener un
ancho minimo de 4,00 m, y estar demarcado debidamente. Paralela a la
plataforma de descenso se debe ubicar la vereda de descenso, la cual
permite el desembarco seguro de los pasajeros que llegan al terminal. Esta

vereda debe estar disefiada para acomodar la demanda de pasajeros de la

50



hora punta del afio futuro del proyecto, y de cualquier manera no debe ser
inferior a 4,00 m. La plataforma de descenso debe estar comunicada
directamente con las instalaciones del terminal, y estar debidamente
techada, si se encuentra a la intemperie. Areas de reserva operacional y/o
estacionamiento de autobuses: corresponden a &reas en el patio de
maniobras y operaciones, en donde se estacionan los autobuses que estan
préximos a dar servicio, y/o que tienen autorizacion para estacionar por
un periodo relativamente prolongado de tiempo. Las dimensiones y
condiciones son las mismas que para las plataformas de ascenso, con la
Unica diferencia que no incluyen las bahias de ascenso o separadores. Sélo
existe una demarcacion horizontal en el pavimento. La configuracion de
estas areas es mas flexible que para el caso de las plataformas de ascenso,

pudiéndose hacer de la siguiente manera:

o De forma lineal, sencilla o en doble fila una a continuacion de la
otra.

o De forma paralela, sencilla o en multiples filas una a continuacion
de la otra. EI niUmero de espacios necesarios para las areas de
reserva operacional y/o estacionamientos resulta de un anélisis de
requerimientos operacionales en el escenario futuro del proyecto.
Sin embargo, como recomendacion se puede utilizar un factor de
2,5 veces el nimero de plataformas de ascenso en operacion.
Zonas de Apoyo a vehiculos de transporte: en estas zonas se llevan
a cabo actividades bésicas para el buen estado y funcionamiento

de los autobuses. Como minimo, se debe tener: — Zona de lavado

— Zona de carga de combustible — Mantenimiento menor Garita de
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control de entrada al patio de maniobras y operacional: los puntos
de control dispuestos para el ingreso y salida de los autobuses
deben tener unas instalaciones minimas que permita albergar en su
interior al personal encargado del control d los mismos y/ al equipo
tecnoldgico. De igual manera, debe disponer de un espacio minimo
para los servicios higiénicos, instalaciones eléctricas, de agua,
telefonicas y de datos. Salas de espera: son espacios reservados
para los pasajeros que ya han comprado su boleto y estan prestos
a abordar el autobus. Las salas de espera deben estar dotadas de
sillas modulares y encontrarse en zonas del edificio cubiertas, y de
directo acceso a las plataformas de ascenso. La circulacion entre
filas de sillas debe tener una distancia libre minima de 1,50 m, para
permitir que los pasajeros dejen sus pertenencias y no obstaculicen
el paso. Su disefio se debe basar en las proyecciones de pasajeros
gue se tengan para el escenario futuro de demanda en la hora punta.
Como punto de referencia para calcular el &rea necesaria, se puede

tomar que cada pasajero ocupa en promedio 1,20 m2 en promedio.

Punto de venta de boletos: los médulos de estos puntos de venta tendran

una dimensién minima de 1,50 m de ancho x 2,50 m de fondo, y su altura

puede variar entre 2,60 m a 3,00 m. EI nimero de puntos de venta de

boletos que se requiere esta en funcion del nimero de empresas que

operara en el terminal, asi como de la afluencia futura de pasajeros al

mismo, y los despachos que se operen. Los mddulos de los puntos de venta

deberén ser de fécil adaptacion unos con otros. Asi, dependiendo de las

necesidades de cada empresa, si ésta requiere mas de un médulo de puntos
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de venta de boletos, éstos podran ser unidos, y formar un espacio mas
amplio. Los puntos de venta de los boletos deben disponerse a lo largo del
hall central de la edificacidn, bien sea en un sélo lado o en ambos lados
del mismo, estableciéndose en todo caso una franja de circulacion amplia,
que garantice el flujo ininterrumpido de los usuarios del terminal, con un

nivel de servicio adecuado.

Para ello, se debe tener en cuenta la proyeccion futura del volumen de
usuarios en hora punta, y un area promedio por usuario de 1,60 m2. Punto
de informacién al usuario: los pasajeros que llegan o salen de viaje,
generalmente necesitan informacion respecto a empresas de transporte,
destinos, horarios y otro tipo de informacién. En este sentido, se requiere
la implementacion de un punto de informacion que brinde estos servicios
de forma personalizada, el cual debe estar localizado en un lugar visible,
preferiblemente en el corredor central del terminal, y cerca de las salas de

espera.

El &rea requerida por estos puntos de informacién puede estar entre 6,00
m2 y 10,00 m2, o incluso mas, dependiendo de las necesidades que se
tengan. Locales comerciales: los locales comerciales que se deseen ubicar
dentro del terminal responden a un determinado modelo econémico con
que se proyecte el mismo. Sin prejuicio de lo anterior, es recomendable
generar una gran variedad y cantidad de espacios comerciales, ya que
éstos seran una fuente de ingresos constante para el operador del terminal.
Los locales comerciales deben cumplir con todos los requerimientos
Elaboracion propias de su actividad, y de ninguna manera se puede

permitir el uso de las instalaciones del terminal a vendedores informales.
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3.9.

El area de los locales comerciales puede ser variada dependiendo de las
necesidades, pero se recomienda como minimo un &rea de 10,00 m2, y
méaximo hasta 40,00 m2. Entre los servicios mas comunes se tienen, entre

otros:

o Sucursales bancarias

o Servicios de internet

o Locutorios

o Almacenes de venta de souvenir. Segun los estudios de casos que
se realizaron para elaborar el proyecto se ve que se plantean zonas
comerciales para dinamizar mas la actividad dentro del terminal y
asi realzar més su funcion y hacerla mas llamativa. Céalculo para
Zona Comercial Asumiendo que el 50% de la concurrencia
méaxima en hora punta hace alguna compra: 50% de pasajeros =
965 per. Cada persona demora 5 min en locales comerciales

tenemos 1/6 de hora. Entonces: 965 x 1/6 = 161 per.

ORIENTACION ETICA

En la presente tesis para obtencion de grado profesional, Se realiz6 con el apoyo
técnico del Arg. Cristiam GAVELAN TORRES vy las representantes legales de
cada empresa integrante del sistema terrestre de la ciudad de Cerro de Pasco -
Chaupimarca, cuyo resultado es basado en la reubicacién del actual terminal

terrestre.

Ademas, al Ing. Cristian VILCA ORTEGA, quien fue el que me sugirid la idea

de esta tesis.
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CAPITULO IV

RESULTADOS Y DISCUSION
4.1. DESCRIPCION DE TRABAJO DE CAMPO

4.1.1. ZONA DE ESTUDIO.

COMISARIA PNP ¢
CHAUPIMARCA

Municipalidad (4)
Provincial de Pascg ¥

Empresa Main &
Server Peru Y

Institucién Educativa
Emblematica "Daniel

llustracion 3. Mapa de Localizacion de la Region de Pasco
FUENTE: Gobierno Regional de Pasco.

4.1.1.1. UBICACION.
I. Politicamente se encuentra ubicado en:

e Ubicacion : AA. HH. Relleno de Patarcocha.

55



e Distrito : Chaupimarca.
e Provincia : Pasco.
e Region : Pasco.

Il.  Geogréaficamente se encuentra ubicado en:

e Altitud 14380 m.s.n.m.
e Latitud :9°34°23” Sur.
e Longitud : 76°43°18” Oeste.

Ubicacion — Mapa Satelital

T
'!i M«-ﬁf;"j
'ﬂ. 4

. \u].‘*

(1 ;
V\Ha dejf
e

lHustracion 4. Ubicacion — Mapa Satelital
FUENTE: Gobierno Regional de Pasco.
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Ubicacion — Localizacién De la Zona Del Proyecto
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lustracion 5. Ubicacién — Localizacion De la Zona Del Proyecto
FUENTE: Gobierno Regional de Pasco.
4.1.2. CONTEO VEHICULAR.
El conteo vehicular se encuentra sustentado al calculo de la capacidad de
Servicio del actual Terminal Terrestre Interprovincial de la ciudad de
Chaupimarca, el cual se toma al nimero de salida de los vehiculos del

terminal.
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Tabla 3. Conteo Vehicular Turno Mafiana de Vehiculos de categoria Bus

HORA DE TIPO DE
EMPRESA SALIDA ORIGEN DESTINO VEHICULO
TURNO MANANA
800AM. rprO DE Bus
9:00 A.M. PASCO LIMA interprovincial
12:00 A.M. P
Ecosem H 9:00 A M
10:00 A.M. CIIEDIZF;?:CI)D - HUANCAYO inter I?(l)J\fincial
11:00 A.M. P
Empresa de 8:00 A.M.
. CERRO DE Bus
Transportes Javier 9:00 A.M. PASCO LIMA interprovincial
Hermanos
Expreso 9:00 A.M.
) CERRO DE Bus
Continental Selva 10:00 A.M. PASCO LIMA interprovincial
Central
800AM. " ~trro DE Bus
9:00 A.M. PASCO LIMA interprovincial
Transportes Junin  12:00 A.M. P
) CERRO DE LA Bus
10:00 AM. PASCO MERCED interprovincial
11: 30
T tes Pool CERRO DE B
rang)grragz > AM. PASCO HUANCAYO interprg\?incial
12:30 A.M.
Turismo Apostol 8500 AM. CERRO DE Bus
San Pedro 9:00 A.M. PASCO LIMA interprovincial
10:00 A.M. P
BISAM. ERRO DE Bus
) 9:15 A.M. LIMA . .
Turismo 12:15 A M PASCO interprovincial
Carhuamayo —  CERRODE Bus
10:00 A-M. PASCO OROYA interprovincial
Turismo . CERRO DE Bus
Paucartambo 10:00 A-M. PASCO LIMA interprovincial
Turismo Santa 8515 AM. CERRO DE Bus
Ana 9:15 A.M. PASCO LIMA interprovincial
12:15 A.M. P
. 9:00 A.M. CERRO DE Bus
Turismo Raraz 11:00 A.M. PASCO LIMA interprovincial
10:00 A.M.
Turismo Nacional 11:00 A.M. CiiF;gC[))E HUANCAYO 'f’(‘)’jincial
12:00 A.M. P
. 10:00 A.M. CERRO DE Bus
Turismo Huallaga 12:00 A.M. PASCO HUANUCO interprovincial
Turismo Santa  09:00 A.M. CERRO DE Bus
Rosa 10:00 A.M. PASCO HUANUCO interprovincial
Tursimo Pool 10:00 A.M. OXAPAMPA
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] CERRO DE Cuter
12:00 A-M. PASCO interprovincial
) 09:00 A.M. CERRO DE Cuter
Turismo 11:00 A.M. PASCO OXAPAMPA interprovincial
09:00 A.M.
Turismo Huariaca 10:00 AM. CERRODE jaNncayo | Cuter
11:00 A M PASCO interprovincial

FUENTE: Elaboracién propia.

Tabla 4. Conteo Vehicular Turno Tarde de Vehiculos de categoria Bus

HORA DE TIPO DE
EMPRESA SALIDA ORIGEN DESTINO VEHICULO
TURNO TARDE/NOCHE
9:30 P.M.
10:30 P.M. CIIEDF;F;?:CI)DE LIMA inter I?(l)J\jincial
11:00 P.M. P
Ecosem H 2:00 P.M.
4:00 P.M. CERRO DE Bus
6:00 P.M. PASCO HUANCAYO interprovincial
8:00 P.M.
Empresa de 8:00 P.M.
CERRO DE Bus
Transportes , LIMA . o
Javier Hermanos 9:00 P.M. PASCO interprovincial
Expreso 9:00 P.M. CERRO DE BUS
Continental 5. b PASCO LIMA " interprovincial
Selva Central ' T P
8:00P.M. CERRO DE Bus
9:00 P.M. LIMA . .
Transportes 10:00 P.M PASCO interprovincial
Junin 400 P.M CERRO DE LA Bus
' T PASCO MERCED interprovincial
Transportes Pool 3:00P.M. CERRO DE Bus
[g)orado 5:00 P.M. PASCO HUANCAYO interprovincial
7:00 P.M.
Turismo Apostol 8500 P.M. CERRO DE Bus
San Pedro ke PASCO LIMA interprovincial
10:00 P.M.
8ISPM. ErRO DE Bus
. 9:15 P.M. LIMA . .
Turismo ) PASCO interprovincial
Carhuamayo 10:15 P.M.
) CERRO DE Bus
05:00P.M. PASCO OROYA interprovincial
Turismo ) CERRO DE Bus
Paucartambo 10:00 P-M. PASCO LIMA interprovincial
8:15 P.M. LIMA
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Turismo Santa  9:15 P.M. CERRO DE Bus
Ana 10:15 P.M. PASCO interprovincial
. 9:00 P.M. CERRO DE Bus
Turismo Raraz 11:00 P.M. PASCO LIMA interprovincial
. 09:45 P.M.
I-\lrgtl;lizrr?gl 10:30 P.M. CE’RAggcl)D - HUANCAYO inter I?(lnj\fincial
11:00 P.M. P
Turismo 3:00 P.M. CERRO DE Bus
Huallaga 5:00 P.M. PASCO HUANUCO interprovincial
Turismo Santa  4:00 P.M. CERRO DE Bus
Rosa 6:00 P.M. PASCO HUANUCO interprovincial
. 1:00 P.M. CERRO DE Cuter
Tursimo Pool 3:00 P.M. PASCO OXAPAMPA interprovincial
2:00 P.M.
Turismo  4:00 P.M. C'IEDRA'_‘;?:(? B oxAPAMPA interCrlg\?irncial
5:00 P.M. P
2:00 P.M.
Turismo 3:00 P.M. CERRO DE Cuter
Huariaca 4:00 P.M. PASCO HUANCAYO interprovincial
5:00 P.M.

FUENTE: Elaboracion propia

Tabla 5. Conteo Vehicular Turno Mafiana de Vehiculos de categoria Auto

CANTIDAD
DIAS CONTABILIZAD ORIGEN DESTINO
A
TURNO MANANA
6 CERRO DE PASCO TARMA
4 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
LUNES 8 CERRO DE PASCO HUANUCO
2 CERRO DE PASCO OROYA
3 CERRO DE PASCO HUANCAYO
4 CERRO DE PASCO TARMA
4 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
MARTES 5 CERRO DE PASCO HUANUCO
2 CERRO DE PASCO OROYA
3 CERRO DE PASCO HUANCAYO
4 CERRO DE PASCO TARMA
4 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
MIERCOLES 2 CERRO DE PASCO HUANUCO
2 CERRO DE PASCO OROYA
2 CERRO DE PASCO HUANCAYO
4 CERRO DE PASCO TARMA
JUEVES 4 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
5 CERRO DE PASCO HUANUCO
2 CERRO DE PASCO OROYA
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2 CERRO DE PASCO HUANCAYO

3 CERRO DE PASCO TARMA

4 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
VIERNES 4 CERRO DE PASCO HUANUCO

2 CERRO DE PASCO OROYA

1 CERRO DE PASCO HUANCAYO

2 CERRO DE PASCO TARMA

3 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
SABADO 6 CERRO DE PASCO HUANUCO

2 CERRO DE PASCO OROYA

1 CERRO DE PASCO HUANCAYO

2 CERRO DE PASCO TARMA

2 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
DOMINGO 5 CERRO DE PASCO HUANUCO

0 CERRO DE PASCO OROYA

1 CERRO DE PASCO HUANCAYO

=

UENTE: Elaboracion propia.

Tabla 6. Conteo Vehicular Turno Tarde de Vehiculos de categoria Auto

CANTIDAD
DIAS CONTABILIZAD ORIGEN DESTINO
A
TURNO TARDE
7 CERRO DE PASCO TARMA
8 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
LUNES 9 CERRO DE PASCO HUANUCO
8 CERRO DE PASCO OROYA
6 CERRO DE PASCO HUANCAYO
8 CERRO DE PASCO TARMA
8 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
MARTES 5 CERRO DE PASCO HUANUCO
4 CERRO DE PASCO OROYA
3 CERRO DE PASCO HUANCAYO
7 CERRO DE PASCO TARMA
7 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
MIERCOLES 5 CERRO DE PASCO HUANUCO
4 CERRO DE PASCO OROYA
3 CERRO DE PASCO HUANCAYO
7 CERRO DE PASCO TARMA
6 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
JUEVES 5 CERRO DE PASCO HUANUCO
4 CERRO DE PASCO OROYA
3 CERRO DE PASCO HUANCAYO
VIERNES 14 CERRO DE PASCO TARMA
11 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
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16 CERRO DE PASCO HUANUCO

7 CERRO DE PASCO OROYA

9 CERRO DE PASCO HUANCAYO

6 CERRO DE PASCO TARMA

4 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
SABADO 3 CERRO DE PASCO HUANUCO

2 CERRO DE PASCO OROYA

1 CERRO DE PASCO HUANCAYO

12 CERRO DE PASCO TARMA

6 CERRO DE PASCO CARHUAMAYO
DOMINGO 14 CERRO DE PASCO HUANUCO

2 CERRO DE PASCO OROYA

3 CERRO DE PASCO HUANCAYO

FUENTE: Elaboracion propia.

4.1.3. ESTUDIO DE VIAS DE ACCESO.

Se encuentra en el distrito de Chaupimarca actualmente se accede a través
de una via pavimentada, esta via une Av. Circunvalacion Arenales con la
Av. Plata, asi mismo a tres cuadras se encuentra el Parque el Minero de la
ciudad de Cerro de Pasco, se cuenta con colectivos y combis rutinarios
todo el dia Yanacancha - Chaupimarca viceversa y Paragsha —
Chaupimarca viceversa.

Para acceder a la zona del proyecto, por via terrestre desde la
Municipalidad Provincial de Pasco, es a través de una via pavimentada, a
una longitud de 76 metros aproximadamente.

Tabla 7. Accesibilidad a la Zona del Proyecto

Tiemno Distancia
Ruta Via b Aprox.
(Min) (m)
Municipalidad Provincial | Pavimentada 1min 76
de Pasco- lugar de obra | Trafico fluido

FUENTE: Elaboracién propia.
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llustracion 6. Accesibilidad a la Zona del Proyecto
FUENTE: Google Maps.

—

Yarigble 17.30 - 19.70 .
SECCION 0-0

lustracion 7. Accesibilidad a la Zona del Proyecto
FUENTE: Elaboracion propia.

lustracion 8. Via de Ingreso / Salida de Vehiculos
FUENTE: Elaboracion propia.
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No cumple con
“Radios de Giro”

Solo una Via de

Ingreso y Salida de
Vehiculos

llustracion 9. Diagndstico de Ingreso / Salida de Vehiculos
FUENTE: Elaboracion propia.
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Grafico 3. Radio de Giro Necesarios - Bus Interurbano de 12 m
FUENTE: DG-2018, MTC.
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Grafico 4. Radio de Giro Necesarios - Bus Interurbano 13 m
FUENTE: DG-2018, MTC.
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Grafico 5. Radio de Giro Necesarios - Bus Interurbano 9 m
FUENTE: DG-2018, MTC.
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Grafico 6. Radio de Giro Necesarios - Autos
FUENTE: DG-2018, MTC.

4.1.4. ESTUDIO DE SERVICIOS BASICOS SEGUN RNE A010.

ssHH. L _
MUJERES N\

NPT=+0.15m

Grafico 7. SS. HH - MUJERES
FUENTE: Elaboracion propia.
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Grafico 8. SS. HH — VARONES.
FUENTE: Elaboracion propia

Tabla 8. NUmero de aparatos sanitarios para Terminal terrestre

Segun el nimero de Hombres Mujeres
personas
De 0 a 100 Personas 1L, 1u, 11 1L, 11
De 101 a 200 2L, 2u, 21 2L, 21
De 201 a 500 3L, 3u, 3l 3L. 3l
Cada 300 Personas 1L, 1u, 11 1L, 11
adicionales

FUENTE: RNE -2106.

Tabla 9. Nimero de aparatos sanitarios para Terminal terrestre

(Actual)
Segun el nimero de Hombres Mujeres
personas
De 201 a 500 4L, 5u, 6l 4L, 9l

FUENTE: Elaboracion propia.

Realizando el estudio de servicios basicos segin Reglamento Nacional de
Edificaciones - Norma A010. Mediante la recoleccion de datos insitu. Se
puede observar que el Terminal Terrestre Interprovincial cumple

actualmente con la Norma establecida.
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4.15. ESTUDIO DE AREAS INTERNAS.

Tabla 10.Est. Areas Internas - Ancho de Escalera

Sl
AREAS INTERNAS CUMPLE NO CUMPLE

ANCHO DE ESCALERAS — ANCHO DE PASILLOS

Las areas comerciales tendran siempre escaleras que
comuniquen todos los niveles de comercio. El ancho
minimo de dichas escaleras sera de 1,20 m y un
maximo de 2,40 m.
El paso tendra un minimo de 28 cm y un contrapaso
maximo del8 cm.
Las escaleras seran dotadas de pasamanos en lugares
que se requiera y de altura 0,90 m.
Cada escalera no podra servicio a mas de 1,40 m2 de la
planta comercial.
No tendra tramos mayores de 16 alturas, ni descanso
menores del ancho de tramo

FUENTE: Elaboracion propia.

X

X | X | X | X

Tabla 11.Est. Areas Internas — Puerta de salida

NO
AREAS INTERNAS SI CUMPLE CUMPLE

Puertas de salida - ancho de puertas

El ancho de las puertas de los centros de reunion,
deberd permitir la salida de los asistentes en tres
minutos, considerando que una persona puede salir por
un ancho de 0,60 m en un segundo. EI ancho siempre
sera multiplo de 0,60 m, siendo el minimo en todo caso,
de 1,20 m.

Las hojas de las puertas deberéan abrir hacia el exterior
y estar colocadas de manera que, al abrirse, no obstruya
ningun pasillo, escalera o descanso y tendrén los
dispositivos necesarios que permitan su apertura con
simple empuje de las personas que salgan. Ninguna
puerta se abrird directamente sobre un tramo de
escalera sino a un descanso minimo de un metro de
ancho.

FUENTE: Elaboracion propia.

Tabla 12.Est. Areas Internas — Puerta de sala de Espera

Sl
AREAS INTERNAS CUMPLE NO CUMPLE
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Puertas de sala de espera

Los pasillos de la sala desembocaran al vestibulo a
nivel con el piso de este; el total de los anchos de las
puertas que se comuniquen con la calle o con las salidas
de emergencia, debera ser por lo menos
igual a la suma de los anchos de las puertas que
comuniquen el interior de la sala con los vestibulos de
salidas de emergencias a los paisajes

FUENTE: Elaboracion propia.

Tabla 13.Est. Areas Internas — Sala de Espera

AREAS INTERNAS

NO
SI CUMPLE CUMPLE

Sala de espera - volumen de la sala de espera

En las salas solo se permitira la instalacion de butacas
en las que este diferenciado el espacio del asiento, de
la circulacién y las necesariamente los asientos con
respaldo.

El ancho minimo de los asientos sera de 0.50m. y la
distancia minima entre sus respaldos, de 0.85m.;
debera quedar un espacio libre como minimo de 0.40m.
Entre el frente de un asiento y el respaldo del proximo,
medido entre verticales.

Las filas que desemboquen a dos pasillos no podran
tener mas de 14 butacas y las que desemboquen a uno
solo, no mas de siete.

FUENTE: Elaboracion propia.

Tabla 14.Est. Areas Internas — Sector de Pasajero y Equipaje

AREAS INTERNAS

NO
SI CUMPLE CUMPLE

Sector pasajero y equipajes

Las boleterias deberén estar localizadas de forma que
faciliten la realizacion del circuito: entrada - compra de
pasaje — espera — embarque. Podra atribuirse a una
empresa de transporte mas de
un modulo de boleteria, segin el criterio de
distribucion que considere la oferta de servicio y el area
disponible para este fin.

El Terminal debera poseer areas de Espera destinadas
al puablico distintas de las areas de andenes de
embarque y desembargue de pasajeros.
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Cuando se utilice la solucién inicial, la anchura de la
acera varia de acuerdo con el volumen de pasajeros en
espera en un tiempo dado. Es aconsejable dejar para
circulacion una acera de 2 m de ancho entre la zona de
espera y los andenes, a todo lo largo de la zona de
andenes.

El espacio de salas de Abordaje es una funcion del
nimero de usuarios en un tiempo determinado y el
grado de confort que se quiera suministrar. Este
volumen se determinara en cada sitio

Especificamente, su utilizacion comdn o su division

por compafias deberan decidirse en cada caso en

particular. Los asientos destinados para el publico en X
salas de abordaje deberan ser fijos en lo posible

individuales.

El andén de embarque y desembarque debera tener
circulacién propia y separada de cualquier otra X
circulacion.

Para salvar desniveles se tratara en lo posible de utilizar
rampas, se recomienda el uso de escaleras mecanicas.

La anchura del espacio que conforman los andenes de
descenso varia de acuerdo con el volumen de pasajeros
que descienden en un tiempo dado. Para un andén de
descenso con un numero entre 5 a 10 bahias de
descenso, esta medida en condiciones normales puede
oscilarentre4y 6 m

Los servicios higiénicos masculinos y femeninos,
deben localizarse de tal forma que permitan un acceso
directo a partir de las areas de espera. Dependiendo de
la clasificacion del Terminal este Tendra un mayor o
menor namero de sanitarios. El nivel del piso de los
SS.HH deberd ser el mismo que el del ambiente X
anterior, pero en el caso de ampliaciones de
construcciones existentes en que resulte imposible
conseguirlo, se admitira un desnivel hasta de 0,18 m en
cuyo caso deberd existir un rellano o descanso de 0,70
m.

FUENTE: Elaboracion propia.

Tabla 15.Est. Areas Internas — Sector pasajero y equipaje

Sl
AREAS INTERNAS CUMPLE NO CUMPLE

Sector pasajero y equipajes

Es necesario determinar el area total del servicio de
encomiendas para cada una de las empresas, esta debe X
incluir: Area para almacenaje, atencion al publico
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carga y descarga de los vehiculos en caso de que el
volumen de encomiendas asi lo requiera.

FUENTE: Elaboracion propia.

Tabla 16.Est. Areas Internas — Sector operativo

NO
AREAS INTERNAS SI CUMPLE CUMPLE

Sector operativo

El acceso de peatones hacia las vias de circulacion de
los 6mnibus debera ser impedido por medio de X
obstaculos fisicos.

La altura de los sardineles debera ser preferiblemente
de 0,20 m y minimo de 0,18 m.

En aquellas zonas donde no hay circulacion de
pasajeros, el ancho libre recomendable de acera hasta X
una columna o parapeto debe ser de 1 m.

Deberan existir vias reservadas al transito exclusivo de

los Gmnibus de las empresas de transporte X
FUENTE: Elaboracion propia.
Tabla 17.Est. Areas Internas — Embarque
NO
AREAS INTERNAS SI CUMPLE CUMPLE
Para la propuesta se propone 2 formas basicas de
aproximacion a los andenes por parte de los X
vehiculos:
De un lado 90°:

Cada Omnibus ingresa a un andén de X
desembarque.

Los pasajeros descienden en un andén comdun,

en el lugar que le ha correspondido al émnibus

segun el lugar seleccionado por su empresa. X

Posteriormente el dmnibus se dirige a su parada
de mantenimiento, y para luego recoger nuevos
pasajeros o a su parada de estacionamiento.

De que se evite la espera de sitio por parte del
omnibus, beneficiandose el pasajero con este X
ahorro de tiempo.

De doble alternativa a 90°:

Los 6mnibus se estacionaran uno frente al otro,
con una circulacion vehicular en medio.
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Solo se usara este tipo para que un lado este en
el andén de pasajeros para el trasbordo y el otro X
sera de estacionamiento o espera de turno.

FUENTE: Elaboracion propia.

Tabla 18.Est. Areas Internas — Estacionamiento

Sl
AREAS INTERNAS CUMPLE NO CUMPLE

Estacionamiento

Debera existir un area de espera (estacionamiento de

espera) destinada para émnibus, exclusiva para esta

finalidad, con facil acceso a las bahias y con un area X
suficiente para soportar el nimero de émnibus igual

al 50% de bahias totales.

Existen posibilidades de estacionamiento a 30°, 45°,
60°, 90°, aunque cualquier otra posibilidad puede X
usarse de acuerdo a circunstancias particulares.

La posibilidad de estacionamiento a 90° debe ser
preferida siempre que sea posible por razones de X
facilidad en la operacion.

Como norma general, en un area de 1000 m2 pueden
estacionarse entre 12 y 15 buses, de acuerdo a las X
circunstancias particulares.

Por razones de seguridad en la operacion y de

economia de espacio para lograrla, los émnibus

deben estacionarse con el extremo trasero hacia X
adentro. Al salir, la visibilidad del conductor sera

mucho mayor de esta forma.

FUENTE: Elaboracion propia.

Tabla 19.Est. Areas Internas — Estacionamiento Sector Comercial

Sl
AREAS INTERNAS CUMPLE  NO CUMPLE

Estacionamiento Sector comercial

El area reservada a las actividades comerciales podra
estar localizada junto a las areas de uso publico pero

o . . g X
de manera que no perjudique la libre circulacion de
los usuarios.
Las areas destinadas a unidades comerciales en el
interior de un Terminal no deberan exceder al 25% X

del area edificada.
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El &rea minima para cada local sera de 8 m2 con un X
frente no inferior a 2 m.

Existen actividades comerciales que son
inconvenientes con la finalidad del Terminal y
estas son:

Venta de productos comestibles, toxicos,
corrosivos, explosivos o inflamables.

Venta de productos que contribuyan a la
contaminacion del medio ambiente por el olor, humo, X
ruido, etc., de forma directa o indirecta.

FUENTE: Elaboracion propia.

Tabla 20.Est. Areas Internas — Ventana de Alimentos

AREAS INTERNAS SICUMPLE NO CUMPLE

Venta de alimentos

Perecibles a no ser que sea necesario para las
actividades relacionadas con la alimentacion del
pasajero y donde existan instalaciones y/o equipos
destinados a su conservacion.

FUENTE: Elaboracion propia.

Tabla 21.Est. Areas Internas — Sector de servicio publico

AREAS INTERNAS SICUMPLE  NO CUMPLE

Sector de servicio publico

El servicio de informaciones debera ser ubicado en
puesto Elaboracion propia, localizado en area
frontal a la entrada principal. Si es necesario puede
haber més de un punto de informacion.

El servicio de informaciones sobre robos y
pérdidas podréa ser prestado en el mismo puesto de
informaciones, pero el depédsito debera ocupar otra
area dentro del Terminal.

El area destinada al servicio de guarda equipajes
deber& tener acceso directo a los pasajeros y de
preferencia localizarse proximo al andén de
desembarque.

Los servicios de teléfono publico deberén estar X
localizados en areas resguardadas de ruidos.

Se debe considerar servicios adicionales como
oficinas de correo, casilleros para equipajes, etc.

FUENTE: Elaboracion propia.
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Tabla 22.Est. Areas Internas — Sector de Control Oficial

AREAS INTERNAS

SI CUMPLE

NO CUMPLE

Sector de control oficial

El juzgado y la aduana deberan estar localizados
proximos a los andenes embarque.

Las éareas destinadas a las instalaciones de
organos de policia deberan estar localizadas de
modo que permitan el mayor control sobre las
areas de circulacion y espera.

FUENTE: Elaboracion propia.

Tabla 23.Est. Areas Internas — Unidad de Administracién

AREAS INTERNAS

SI CUMPLE

NO CUMPLE

Unidad de administracion

Las areas de administracion deberan estar
localizadas de modo tal que no interfieran con la
actividad y uso del Terminal, debiendo ser acceso
restringido solo para el personal de administracion

Debera proveerse un area destinada al uso comun
para los funcionarios que asi lo requieran
(vestuarios masculino y femenino, sala de
descanso, etc.).

FUENTE: Elaboracion propia.

Tabla 24.Est. Areas Internas — Unidad de accesibilidad y circulacion perimetral

AREAS INTERNAS

SI CUMPLE

NO CUMPLE

Unidad de accesibilidad y circulacion perimetral
Cuando en el local del Terminal se realizan otras
actividades que no sean especificamente del
mismo, las areas de acceso y sus respectivos flujos
de circulacion deberan ser diferentes de manera
que no interfieran con el area de acceso y los flujos
de circulacion del Terminal.

El ancho minimo de las pistas de acceso debe ser
de 7 m.

El radio de curvatura minimo debe ser de 15 m en
las pistas de acceso.

Para los émnibus de transporte urbano puede
optarse por la utilizacion de refugios que permitan
que los vehiculos se detengan sin interrumpir ni
obstaculizar el trafico.

76




La capacidad maxima de estos refugios no debe ser
superior a 3 vehiculos, con el fin de ofrecer un
servicio comodo a los pasajeros. En ciertos casos
pude ser mas conveniente disponer de una via
aparte para el uso exclusivo de los 6mnibus
urbanos en vez de refugios. Dicha via a de tener un
ancho minimo de 5,80 m para que los 6mnibus que
entren o salgan de la parada puedan adelantar a los
que se encuentran detenidos.

FUENTE: Elaboracion propia.

4.1.6. ESTUDIO DE AREAS EXTERNAS.

Tabla 25.Est. Areas Externas — Ancho de Pista

AREAS EXTERNAS

SI CUMPLE NO CUMPLE

Ancho de pista

El ancho de pista dependera de los anchos de los
vehiculos, teniendo las siguientes medidas minimas:

Un solo carro 3,00 m de ancho.

Dos carros paralelos 5,00 m de ancho.

Un solo émnibus 4,50 m de ancho.

Dos émnibus paralelos. 8,00 m de ancho.

X|X|X[X| X

FUENTE: Elaboracion propia.

Tabla 26.Est. Areas Externas — Estacionamiento de Autos

AREAS EXTERNAS

Sl
CUMPLE NO CUMPLE

Estacionamiento de autos

Edificios de uso comercial se considera un
estacionamiento por cada 100,00 m2 de area construida
para el uso comercial.

A los estacionamientos en s6tanos 0 en pisos superiores
se llegara por rampas de 12% de pendiente maxima,
debiendo existir tanto a la entrada como a la salida, La
altura libre del sétano sera de 2,10 m (Medido entre la
carga de la viga de mayor peralte y el piso acabado).

FUENTE: Elaboracion propia.
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4.1.7. ESTUDIO DE CONFORT DEL USUARIO.
El confort es medido mediante ficha de recoleccién de datos mediante

encuesta a los usuarios de terminal, siendo un numero de 100 personas.

Tabla 27. % de Confort de los Usuarios

NIVEL DE

CONFORT %
MUY BAJO 49
BAJO 25
REGULAR 19

BUENO 7
MUY BUENO 0
100

FUENTE: Elaboracion propia.

4.1.8. PROPUESTA DE REUBICACION.
4181  PROPUESTAL.

UBICACION

l. Politicamente se encuentra ubicado en:

e Ubicacion : AA. HH. Tupac Amaru.

e Distrito : Chaupimarca.
e Provincia : Pasco.
e Regidn : Pasco.

Il.  Geogréaficamente se encuentra ubicado en:

e Altitud 14338 m.s.n.m.
e Latitud 1 10°41'16.76"S
e Longitud 1 76°14'47.02"0
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llustracion 10. Vista de Terreno Propuesta 1
FUENTE: Elaboracion propia.

4.18.2. PROPUESTA?2.

UBICACION

I.  Politicamente se encuentra ubicado en:
e Ubicacion: Cooperativa Agraria de Trabajadores

Limitada 143 Yanamate

e Distrito : Chaupimarca.
e Provincia : Pasco.
e Region : Pasco.

Il.  Geogréaficamente se encuentra ubicado en:

e Altitud 14338 m.s.n.m.
e Latitud 1 10°41'16.76"S
e Longitud 1 76°14'47.02"0
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llustracion 11. Vista de Terreno Propuesta 2
FUENTE: Elaboracion propia.

llustracién 12. Vista de Terreno Propuesta 2
FUENTE: Elaboracion propia.
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4.1.9. ANALISIS DE TERRENO

Tabla 28. Andlisis de reubicacion del terminal

PROPUESTA DE TERRENO 1 PROPUESTA DE
TERRENO 2

- Zona Urbana. - Zona Urbana en

- Reubicacion en Corto Plazo. planificacion.

- Existe transporte  publico | - Reubicacion en Largo Plazo.
disponible para el traslado de los | - Zona donde se podria
usuarios que arriban a la ciudad. desallorarse planificada mente
- Terreno factible para el disefio. | una zona de transporte pablico.
- Terreno factible para el
disefio.

FUENTE: Elaboracion propia.

De acuerdo a la Tabla N° 28. Se denota la “Propuesta de Terreno 17 seria
la mas recomendable analizar por ser una Zona Urbana poblada, pudiendo

desarrollar la propuesta en un Corto Plazo de solucion.

4.1.10. PROPUESTA DE DISENO DE TERMINAL.

4.1.10.1. FINALIDAD
Proponer un terminal terrestre en el Distrito de Chaupimarca a
nivel de anteproyecto arquitectonico compuesto por lineamientos
espaciales de caracter publico, semipublico y privados;
compatibles con las caracteristicas fisico espacial y urbano de la

Zona.
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llustracion 13. Vista de la Propuesta
FUENTE: Elaboracion propia.

4.1.10.2. PROPUESTA URBANO ARQUITECTONICA

IDEA GENERADORA

1. Conocer los componentes basicos existentes en el lugar, y
como debe ser esta relacion naturaleza — ciudad.

2. Esta relacion naturaleza ciudad como se puede integrar en
la propuesta para tener un disefio armonico.

3. Al integrar con componentes formales, nuestra propuesta
trata de unir ciudad naturaleza, con formas volumétricas

que son plasmadas en la propuesta.

4.1.10.3. PREMISAS DE DISENO DE PROYECTO URBANO
(CONJUNTO)
Para que la Arquitectura sea perdurable y significativa en el
tiempo se debe entender la naturaleza del lugar y crear una

arquitectura en armonia con el entorno.

a. Premisas Lugar Contexto propuesta urbana
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= Definir la propuesta con lineamientos de una planificacion
vial a largo plazo.

= Proponer una rotonda entre las intersecciones de las vias
principales y controlando el trafico en esa interseccion.

= Disefiar una propuesta que integre y unifique lo urbano y
rural

= Definir la via principal ya condiciona por los accesos
vehiculares de 6mnibus al terminal terrestre.

= Consolidar la propuesta que dara un rol especifico a cada
una de las vias existentes y ordenara el transito interno y

externo.

llustracién 14. Planteamiento General de la Propuesta
FUENTE: Elaboracion propia.
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b. Premisas funcionales actividades

= Ubicar la edilicia en zonas donde no interrumpa las
visuales del conjunto que debe ser dominado en su
totalidad, (propuesta lineal). A su vez se ubicara de tal
manera que genere un espacio de retiro amplio tipo plaza.

= Definir ejes de circulacion principales y secundarios deben
ser claras, no cruzandose la circulacién publica (usuario)
con la privada (personal), ya que es lo mas importante en
la elaboracion de terminales terrestres.

= Diferenciar zonas publicas y privadas

= Separar la sala de embarque y desembarque son ambientes
diferenciados.

= Ubicar el correcto acceso de buses, vehiculos particulares,

taxis, servicio urbano sin generar problemas viales.

t‘
CORTE A-A

283
L Ju'd
_}:
i L

CORTE B-B

lustracion 15. circulacion principales y secundarios
FUENTE: Elaboracion propia.
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C.

Premisas espaciales (estructura espacial)

llustracion 16. Premisas Espaciales
FUENTE: Elaboracién propia.

Utilizar alturas adecuadas y proporcionales por ser
edificios de bastante capacidad de personas.

Disenfiar espacios flexibles que generen vistas que permitan
disfrutar de la edilicia en combinacion con el entorno
paisajista.

Crear una integracion entre el area verde exterior con los

espacios interiores.
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= Reducir al minimo la densificacion edilicia de la propuesta
y mas tratamiento de &reas verdes para disminuir la
sequedad atmosférica del Sector.

= Lograr un dominio visual del conjunto con grandes

espacios, ambientes de dobles y triples alturas.

llustracion 17. Premisas Espaciales 2
FUENTE: Elaboracion propia.

Premisas formales (geometria volumetria)

Crear espacios de gran altura para la estratificacion del aire

al interior del espacio

= Utilizar la tipologia de esquema lineal, ya que posee
mayores ventajas a diferencia de las otras tipologias.

= Jerarquizar los accesos con retiro para ubicacion de plaza

publica logrando relacionar e integrar el proyecto a la zona.

= Proponer una volumetria funcional.
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= Buscar una articulacion estético-formal que armonice la
propuesta con su entorno.

= Utilizar grandes volumenes que daran jerarquia al conjunto
dentro del entorno urbano - rural.

= Proponer formas de disefio puras, uso del rectangulo,
cuadrado, circulo, y a nivel volumétrico los trapezoides,

cubos, cilindros.

lustracion 18. Premisas formales (geometria volumetria)
FUENTE: Elaboracion propia.

e. Premisas ambientales generales (condiciones asoleamiento,

acustica)
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lustracion 19. Premisas formales - geometria
FUENTE: Elaboracion propia.

llustracién 20. Premisas formales - volumetria.
FUENTE: Elaboracién propia.

= Implementar espacios de areas verdes que amortiguen el

contacto entre la propuesta y su entorno existente.
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Disefiar las areas verdes en el conjunto, y también tendra
una caracteristica especial del tratamiento del conjunto a
través de plazas y areas verdes en su interior.

Arborizar adecuadamente para no tapar las visuales
existentes en su entorno.

Preservar un microclima dentro de la propuesta, a través de
muros verdes y manteniendo areas y espacios publicos
tratados. Jardineras verticales

Ordenar Y tipificar el area verde en su interior de acuerdo
a las diferentes zonas o sectores.

Manejar el criterio de arborizacion para delimitar,
zonificar, dar direccionalidad, acompafiar sendas, y

jerarquizar unidades arquitectonicas.

f. Premisas Constructivas y Estructurales.

Mantener el sistema constructivo tradicional que es
concreto armado, el uso de columnas, vigas peraltadas,
cubiertas y coberturas metalicas vistas.

Diferenciar la estructura que siempre ira acomparada

como un elemento importante que es la vegetacion.
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llustracion 21. Premisas Constructivas y Estructurales
FUENTE: Elaboracion propia.

g. Premisas para la distribucion del area libre expansién

(espaciales)

= Ordenar las areas libres que seran mas del 70%
= Adecuar la propuesta del conjunto mediante las formas en

lugares especificos.

4.1.10.4. ESTRUCTURACION Y CONFIGURACION URBANA DE
LA PROPUESTA
Con el planteamiento y mejora de una nueva estructura urbana,
para entender las premisas de disefio y la posicion final de la
propuesta se explicara el proceso de la estructuracion y

configuracién urbana por pasos:

a. Por la ubicacion del terreno y tiene las siguientes
caracteristicas:
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1. Entre area urbana y terrenos de cultivo.

2. Las vias proyectadas principal y trasversal,

3. Limite del crecimiento urbano.

lustracion 22. Vista de la Estructuracion
FUENTE: Elaboracién propia.

llustracion 23. Vista de la Estructuracion 2
FUENTE: Elaboracion propia.
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Al definir el entorno del terreno da como respuesta todos los
accesos y sus dominios, desde el tipo vehiculares principales,
secundarios y de servicio, mas los accesos peatonales.
Conociendo los diferentes accesos, también se conoce la
relacion directa complementaria de este espacio como son los
estacionamientos publicos, privados, patios de maniobras,
servicios, de buses, etc. Se incluye los accesos peatonales.

Al definir los estacionamientos, y por ser alargado del terreno,
la propuesta va a tener la forma lineal y ortogonal.

La propuesta lineal y sus componentes de su entorno definidos,
da como resultado la localizacion de los dos tipos de espacios
como son los de interprovincial e interdistrital.

A la propuesta lineal se define la funcionalidad correcta para
este disefio, las secuencias de los espacios receptores, inicio,
intermedio y fin, y como proyectamos estos espacios mediante
la forma de la edilicia.

La modulacién es primordial para todo disefio, entendiendo las
técnicas compositivas, como la sustraccién, planteamos
espacios libres intercalados y ordenados, teniendo una
composicién final de espacios verdes tanto en el interior como
el exterior de la edilicia. El &rea verde se introduce a la
propuesta — premisa importante para el disefio. Estas
sustracciones también permitiran tener un dominio visual de

todo el conjunto, tanto de adentro hacia afuera y viceversa.
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h.

4.1.10.5.

El eje principal organizador es el que ordena y divide zonas
distintas como comercio, ventas de pasajes Yy
estacionamientos, y como estdn dentro de los espacios de
inicio y final se convierte en circulacion principal donde se
localizan las circulaciones verticales. La zona administrativa y
de control se ubica en medio de la propuesta asi controlan

ambas zonas del terminal y su conjunto.

PROCESO SECUENCIA VOLUMETRICO PARA LA
PROPUESTA ARQUITECTONICA

Conociendo el emplazamiento final de la propuesta en el
terreno, se plantea de manera secuencial las formas empleadas

y su volumetria final.

1. Inicio de volumen puro (paralelepipedo). Por la forma
lineal de la propuesta, ya definida anteriormente, se divide

en dos zonas (interprovincial e interdistrital).
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llustracién 24. Secuencia volumétrica para la propuesta arquitecténica.
FUENTE: Elaboracion propia.

2. Adicionamos al volumen inicial elementos volumétricos
que demarcaran espacios definidos como el inicio,
intermedio y un fin, donde el volumen inicial sea definido
como el acceso hacia el conjunto, el volumen central, que
es de mas caracter sea de control y administracion de todo
el conjunto. Finalmente, el remate del conjunto que se
plantea de forma perpendicular.

3. Parareforzar y remarcar los espacios de inicio, intermedio
y final, se adicionardn volumenes que definan estos
espacios, como en el ingreso (espacio receptor) y por ser
publico se propone el hotel, para reforzar el remate del
conjunto lo definimos con una forma volumétrica como

cierre del espacio receptivo final.
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4. Al ser la propuesta lineal, y verse muy pesada el volumen
principal, que dividira en proporciones iguales y separadas,
dejando espacios libres entre cada uno de los volimenes,
esta separacion condicionara al disefio e iniciara parte de
las premisas principales como son:

a. aliviar la volumetria para que no sea muy pesado.

b. Relacion visual interior exterior y relacion visual
terrenos de cultivo y la ciudad.

c. Premisa del area verde se integre hacia la
propuesta.

5. De la misma forma se subdivide para definir y remarcar
claramente el eje estructurador como la circulacion
principal donde su volumetria sea mas suave y refuerce su
direccionalidad, siempre condicionando la relacion visual
entre el interior y el exterior.

6. Al tener esa integracion visual y area verde se varia en
alturas de los volumenes separados, dando mayor altura al
lado de la ciudad (2 niveles) y hacia el lado natural en un

solo nivel para lograr una integracion a nivel volumétrico.

95



lustracion 25. Integracion volumétrica
FUENTE: Elaboracion propia.

7. Para integrar los volumenes separados se plantea una

estructura de “amarre” para el conjunto como primera
intencién, proponiendo desde el inicio hasta el final una
viga que integre a todo el conjunto.

Se complementa un “muro cortina” con la estructura de
amarre, este elemento vertical sera como integrador de area
verde, entre lo interior y lo exterior. Este elemento es parte
del concepto inicial que integra como un envolvente dentro
del conjunto con su entorno mediato (ciudad — propuesta —
area natural verde), y para que sea dindmico sera de forma
curva. Y por la funcionalidad propia de la propuesta se
plantea los volimenes finales que son parte de los servicios
complementarios y servicios de mantenimiento.

El concepto de integrar la propuesta con la ciudad lo
expresamos con la forma de la cobertura lineal como

integracion.
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10. La cobertura se complementa con la continuidad de la
envolvente en la parte superior dando una forma
abovedada. Esta envolvente reforzara la linealidad y la
circulacion principal de la propuesta.

11. Por la longitudinalidad de la bdveda se secciona en
sectores vacios que seran claraboyas para la iluminacion
cenital, esta iluminacion se dard en espacios definidos
dentro del conjunto (especificamente estares).

12. Finalmente se adicionaran elementos trasparentes dentro
del conjunto, localizando asi los accesos peatonales y

elemento de relacion visual (patios comidas, miradores)

llustracién 26. Vista Frontal
FUENTE: Elaboracion propia.
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4.1.10.6. PLANTAS GENERALES
Teniendo el desarrollo esquematico y volumétrico, se procede

al disefio del proyecto arquitectonico del conjunto a través de

plantas generales, cortes, elevaciones y detalles.

T
h R

lustracion 27. Elevacion Principal
FUENTE: Elaboracion propia.

llustracién 28. Elevacién Posterior
FUENTE: Elaboracion propia.

FTTTT T 10

lHustracion 29. Elevacion Lateral 1zquierdo
FUENTE: Elaboracion propia.
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4.2.

PRESENTACION, ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS.

4.2.1. CONTEO VEHICULAR.

Tabla 29. Conteo de Vehiculos - Autos

Lunes | Martes | Miércoles | Jueves | Viernes | Sdbado | Domingo
Manfana| 23 18 14 17 14 14 10
Tarde 38 28 26 25 57 16 37

FUENTE: Elaboracion propia.

N° DE VEHICULOS

CONTEO VEHICULAR - AUTOS

"

47

Grafico 9. Conteo Vehicular
FUENTE: Elaboracién propia.

LUNES

= MARTES

= MIERCOLES
JUEVES
VIERNES

= SABADO

u DOMINGO

Efectuado el estudio de conteo vehicular — autos, las cuales efectian la

salida del terminal se tiene:

Lunes: 61 autos el cual representa el 18.1% del total de la

semana.

Martes: 46 autos el cual representa el 13.6% del total de la

Semana.

Miércoles: 40 autos el cual representa el 11.9% del total de la

Semana.

Jueves: 42 autos el cual representa el 12.5% del total de la

Semana.
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* Viernes: 71 autos el cual representa el 21.1% del total de la

Semana.

» Sébado: 30 autos el cual representa el 8.9% del total de la

Semana.

» Domingo: 47 autos el cual representa el 13.9% del total de la

Semana.

Y del mismo modo se efectud el conteo vehicular de los buses

interprovincial que efecttan su salida del terminal terrestre del

distrito de Chaupimarca.

Tabla 30. Conteo de Vehiculos - Buses

BUSES DIAS TOTAL
MANANA 43 7 301
TARDE 47 7 329

FUENTE: Elaboracion propia.

4.2.2. ESTUDIO DE VIAS DE ACCESO.

alidad
al de Pasco
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INVERSIONES PERU
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lustracion 30. Elevacion Lateral lzquierdo
FUENTE: Elaboracion propia.
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4.2.3.

INGRESO N°1 - VEHICULAR:

Se encuentra ubicada en la Av. Circunvalacion Arenales, ingreso que
efectla la funcidén de ingreso y salida de carga y descarga de pasajeros. El
cual no cumple con las condiciones minimas de radio de giro para

vehiculos interprovinciales (Buses Interurbanas).

INGRESO N°2 — VEHICULAR:

Se encuentra ubicada en la Jr. Amazonas, ingreso que efectda la funcion
de ingresos y salida de vehiculos pequefios, el cual actualmente se

encuentra inoperativa.

INGRESO N°3 — PEATONAL.:

Se encuentra ubicada en la Jr. Amazonas, INGRESO QUE EFECTUA
masivamente los peatones, el cual se encuentra en medio de comerciantes

de ambulantes, obstaculizando el transito libre.
COLUSION:

Los ingresos existentes actualmente en el terminal terrestre Interprovincial
del distrito de Chaupimarca, incumples con las condiciones minimas;

como para el ingreso de vehiculos y el transito de los peatones.

ESTUDIO DE AREAS INTERNAS.
De acuerdo al analisis efectuada en las condiciones minimas para un

terminal terrestres interprovincial, se tiene:
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4.2.4.

Tabla 31. Analisis de areas internas

AREAS INTERNAS

Si
CUMPLE

NO
CUMPLE

Ancho de escaleras — ancho de pasillos

Puertas de salida - ancho de puertas

Puertas de sala de espera

Sala de espera - volumen de la sala de
espera

Sector pasajero y equipajes

Sector pasajero y equipajes

Sector operativo

Embarque — desembarque

Estacionamiento

Estacionamiento sector comercial

Venta de alimentos

Sector de servicio publico

Sector de control oficial

Unidad de administracién

Unidad de accesibilidad y circulacion
perimetral

XX XX XXX XX XX XXX X

FUENTE: Elaboracién propia.

Que las condiciones minimas en Areas Internas para el confort del usuario,

no cumple en ninguna de sus condiciones minimas.

ESTUDIO DE AREAS EXTERNAS.

De acuerdo al andlisis efectuada en las condiciones minimas para un

terminal terrestres interprovincial, se tiene:

Tabla 32. Analisis de areas externas

Sl NO
AREAS EXTERNAS CUMPLE | CUMPLE
Ancho de pista X
Estacionamiento de autos X

FUENTE: Elaboracién propia.

Que las condiciones minimas en Areas Externas para el confort del

usuario, no cumple en ninguna de sus condiciones minimas.
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4.2.5. ESTUDIO DE CONFORT DEL USUARIO.
Mediante Grafico N° 10, donde se evidencia que el usuario tiene 49.49%
de Muy Bajo en condicion de CONFORT del terminal terrestre

Interprovincial.

% de Confort de los Usuarios

3 1%

= MUY BAJO mBAJO mREGULAR =BUENO

Grafico 10. Porcentaje de Confort del Usuario
FUENTE: Elaboracién propia.

4.3. PRUEBA DE HIPOTESIS

4.3.1. HIPOTESIS GENERAL PLANTEADO
La metodologia identificada para la evaluacion de reubicacion del

terminal es valida y eficaz.

4.3.2. PRUEBA DEL HIPOTESIS GENERAL PLANTEADO

Mediante el analisis efectuadas:

. Conteo Vehicular.

Il. Vias de Acceso.

1. Areas Internas de un Terminal Terrestre.
IV.  Areas Externas de un Terminal Terrestre.

V. Confort del Usuario.
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Se puede evidenciar que el actual terminal terrestre Interprovincial del
distrito de Chaupimarca, que no cumple con las condiciones minimas para
un terminal de categoria Interprovincial. Por el cual dando validez a la

reubicacion del terminal. Siendo Eficaz la metodologia identificada.

4.4. DISCUSION DE RESULTADOS

44.1.

442,

SOBRE TERMINAL ACTUAL.

El terminal terrestre interprovincial de la ciudad de Cerro de Pasco,
Ubicado en el distrito de Chaupimarca. En el AA.HH. Relleno de
Patarcocha. Mediante la metodologia de identificacion de las diferentes
condiciones minimas que tiene que cumplir para satisfacer el disefio de un
terminal y asi cubrir en dptimas condiciones el confort del usuario; el cual
no llega a cumplir. Por el cual se demuestra que el actual terminal no llega

a cubrir las condiciones minimas de un Terminal Interprovincial.

SOBRE REUBICACION DEL TERMINAL.

Teniendo el desarrollo esquematico y volumétrico, se procede al disefio
del proyecto arquitectonico del conjunto a través de plantas generales,
cortes, elevaciones y detalles. Cumpliendo con las necesidades minimas

de un terminal terrestre Interprovincial.
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CONCLUSIONES

1. Mediante la metodologia de identificacion de las diferentes condiciones minimas
que tiene que cumplir para satisfacer el disefio de un terminal y asi cubrir en
Optimas condiciones el confort del usuario; el cual no llega a cumplir. Por el cual
se demuestra que el actual terminal no llega a cubrir las condiciones minimas de
un Terminal Inter-Provincial, por el cual se concluye en la necesidad de reubicar.

2. La presencia de un terminal interprovincial adecuado en zonas compatibles,
resulta de gran beneficio para mejorar las condiciones de vida en una ciudad, ya
que disminuye en los impactos negativos.

3. La metodologia desarrollada puede servir de herramienta de evaluacion para
gobiernos locales, regionales en la ubicacion del terminal.

4. Mediante Grafico N° 10, donde se evidencia que el usuario tiene 49,49% de Muy

Bajo en condicion de CONFORT del terminal terrestre Interprovincial.



RECOMENDACIONES
1. El terminal terrestre, como parte importante de la infraestructura de una ciudad
como es el distrito de Chaupimarca, y que es competencia del estado, debe ser
netamente de la gestion publica, la construccion se encargaria el gobierno local,
regional y nacional. Y los recursos economicos serian regalias del canon, obras
por impuestos 0 mediante un concesionario.
2. La informacidn sobre ubicacidn de terminales terrestres es escasa, por lo que se

recomienda seguir investigando en otros aspectos no considerados.
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VISTA TERMINAL TERRESTRE

PLATEAMIENTO GENERAL DEL TERMINAL TERRESTRE



PLATEAMIENTO GENERAL DEL TERMINAL TERRESTRE

ELEVACION PRINCIPAL DEL TERMINAL TERRESTRE

ELEVACION POSTERIOR DEL TERMINAL TERRESTRE



ELEVACION LATERAL IZQUIERDO DEL TERMINAL TERRESTRE

ELEVACION LATERAL DERECHO DEL TERMINAL TERRESTRE
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VISTA ELEVACION PRINCIPAL TERMINAL TERRESTRE



VISTA ELEVACION PRINCIPAL TERMINAL TERRESTRE

VISTA LATERAL DEL TERMINAL TERRESTRE



CORREDOR INGRESO PRINCIPAL AL TERMINAL TERRESTRE



VISTA LATERAL IZQUIERDO DEL TERMINAL TERRESTRE
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VISTA PATIO DE MANIOBRAS DEL TERMINAL TERRESTRE



VISTA PATIO DE MANIOBRAS DEL TERMINAL TERRESTRE

VISTA DE EMBARQUE A BUSES DEL TERMINAL TERRESTRE



VISTA DE ZONA DE EMBARQUE DEL TERMINAL TERRESTRE

VISTA DE ZONA DE EMBARQUE DEL TERMINAL TERRESTRE
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SERRE D

VISTA RESTAURANT Y ZONA DE MANTENIMIENTO DEL TERMINAL TERRESTRE
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

AREA AREA
ZONA SUB ZONA AMBIENTE N¢ ACTIVIDAD uniTariA | ParciaL
Gerencia + 1/2 SS.HH. 1 Jorganizar, dirigir 20
ALTA GERENCIA Secr.et.aria + Espera 1 |inf0rm§r y esperar 25
= Administracion + 1/2 SS.HH. 1 Jadministrar 20
g Sala de Reuniones + 1/2 SS.HH. 1 Jreunirse, coordinar 50
% Contabilidad 1 Jeontabilizar 18 201.00
g Tesoreria 1 |manejar dinero 18
o DEPARTAMENTO — . —
< ADMINISTRATIVO Direccion de transporte 1 |promocionar, fiscalizar 18
Archivo General 1 Jalmacenar 20
Bateria de Bafios 2 |necesidades fisiolégicas 6
Hall Principal 1 Jrecepcion 840
Sala de Embarque 1 |esperar hora de salida, descanso. 1026.67
PASAJEROS Anden de Embarque 1 |ascender al bus 250
) Anden de Desembarque 1 |descender del bus 685.33
E Salas de Desembarque 1 |espera de familiares, amigos, etc. 300
';'é Bateria de Bafios 2 |necesidades fisiolégicas 30.68
= Expendio de tickets 1 |compray venta de boletos 143.11 19830.47
2 AGENCIAS DE
g TRANSPORTE  |Almacén de Equipaje 1 Jalmacenar, resguardar 100
= Bateria de Bafios 2 |necesidades fisiologicas 12
a Bahia de Ascenso de Pasajeros 10 |subir al autobus 720
BUSES Bahia de Descenso de Pasajeros 5 |bajar del autobus 360
Bahia de Reten 5 |adicional/ bajar del autobus 360
Patio de Maniobras 1 |giros, virajes 5600
MANTENIMIENTO DE|Taller de Mantenimiento Mecanico 1 [reparacion de vehiculos 229.21
e Lavado y Engrase Vehicular 1 |lavar carros y engrasar 71.22
Sub Estacion Eléctrica 1 |control de equipo eléctrico 25
MAQUINAS Cuarto de Maquinas 1 |control y mantenimiento 25
Tanque Elevado 1 |reserva de agua potable 25
" Comedor para Choferes 1 |alimentacion 60
e Cocina 1 |preparacion de alimentos 15
% Vestuario Varones/ Damas 2 |necesidades fisiolégicas 30
é PERSONAL Dormitorio de Choferes + 1/2 SS.HH 1 |descanso 30 265043
D Dormitorio de Terramozas + 1/2 SS.HH 1 |descanso 30 '
g Estar de Choferes y Terramozas 1 |descanso y relajamiento 40
e Guardiania + SS.HH 2 |vigilancia 25
® SEGURIDAD Y _ [Circuito Cerrado TV 1 |vigiancia 15
COMUNICACION  [cabina Perifoneo 1 |comunicacion 10
OTROS Deposito Ge.zner'al 1 resg/ue.xrdo de equipo 50
Cuarto de Limpieza 1 |deposito de materiales 15
Estacionamiento de taxis 2 |aparcamiento de vehiculos 300
ESTACIONAMIENTO |Estacionamiento vehiculos particulares 1  Japarcamiento de vehiculos 850
Estacionamiento Personal 3 |aparcamiento de vehiculos 150
Stands de 14 m2 6 |compra, venta de articulos 14.3
CENTRO Stands de 10 m2 4 Jcompra, venta de articulos 10.94
COMERCIAL  |stands de 12 m2 5 |compra, venta de articulos 12.38
SS.HH. Varones y Damas 2 |necesidades fisiologicas 36
@ SOUVENIRS Stands 10 |ventas 60
g Comedor 1 Jalimentacion 120
% RESTAURANT Cocina 1 |preparacion de alimentos 36
= Despensa 1 |guardas productos 15




RESUMEN DE AREAS

ADMINISTRATIVA 201.00
TERMINAL TERRESTRE 19830.47
SERVICIOS GENERALES 2650.43

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS 1362.46
TOTAL 24044.36

E SS.HH. 2 |necesidades fisiolégicas 12
= - — — 1362.46
S Cabinas telefonicas 8  |comunicacion 8
b - ) —
3 CABINAS Salla de |ntern?t.+ SS.HH 2 com-unllcamon . 50
g Cajero Automatico 2 |movimiento de dinero 18
- Cambio de Moneda 3 |movimiento de dinero 18
%} — —"
Topico 1 Jatencion médica 12
SERVICIO i de d 1 10
MEDICO uarto de descanso reposg _
SS.HH. 1 |necesidades fisiolégicas 3
DELEGACION > .
POLICIAL OFICINA + 1/2 SS.HH. 1 |atencion al publico 25
TOTAL 24044.36
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