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RESUMEN

La carretera C.P. Pariamarca - Cerro de Pasco, ubicada en la provincia de
Pasco, Peru, es una via que requiere atencion urgente para abordar el deterioro de su
pavimento flexible. Este estudio cientifico tuvo como objetivo: Disefiar el Mapa del
estado del pavimento flexible, mediante el método PCI para determinar el nivel de
deterioro de la carretera C.P. Pariamarca — Cerro de Pasco, 2023. El enfoque
cuantitativo y observacional utilizado, junto con un disefio no experimental y
transversal, proporciond una base sélida para el analisis, sin la interferencia de la
manipulacion de variables. La metodologia presentada fue robusta y bien estructurada,
la combinacion de observacion directa con el uso del método PCI permitié una
identificacion precisa de las fallas, ademas, la implementacion del sistema de
georeferenciacion KmGE?7 y el procesamiento de datos en AutoCAD y Google Earth
garantizo el analisis visual. Los resultados resaltan que del total dafios el nivel de
deterioro por Desprendimiento de Agregados (71.24%), Piel de Cocodrilo (17.69%),
Grietas Longitudinales y Transversales (10.26%) y Agrietamiento en Bloque (0.81%).
En conclusion; el analisis superficial denota que alrededor de 978.23 m2 con Piel de
Cocodrilo, 567.24 m con Grietas Longitudinales y Transversales, 3940.27 m2 con
Desprendimiento de Agregados y solo 45 m2 con Agrietamientos en Blogue, lo que
resalta una imperante necesidad de aplicar una nueva capa de asfalto, por lo que, el
mapa del estado de pavimento flexible, mediante el método PCI ayuda a determinar
adecuadamente el nivel de deterioro en la carretera C.P. Pariamarca — Cerro de Pasco.

Palabras clave: Pavimento flexible, Deterioros superficiales, Mapa del estado

de pavimento, Método PCI.



ABSTRACT

The C.P. Pariamarca - Cerro de Pasco highway, located in the province of
Pasco, Peru, is a road that requires urgent attention to address the deterioration of its
flexible pavement. This scientific study aimed to: Design the Flexible Pavement Status
Map, using the PCI method to determine the level of deterioration of the C.P.
Pariamarca — Cerro de Pasco highway, 2023. The quantitative and observational
approach used, together with a non-experimental and cross-sectional design, provided
a solid basis for the analysis, without the interference of variable manipulation. The
methodology presented was robust and well-structured, the combination of direct
observation with the use of the PCI method allowed accurate identification of faults,
in addition, the implementation of the KmGE7 georeferencing system and data
processing in AutoCAD and Google Earth guaranteed visual analysis. The results
highlight that of the total damage the level of deterioration due to Aggregate
Detachment (71.24%), Crocodile Skin (17.69%), Longitudinal and Transverse Cracks
(10.26%) and Block Cracking (0.81%). In conclusion; the superficial analysis denotes
that around 978.23 m2 with Crocodile Skin, 567.24 m with Longitudinal and
Transverse Cracks, 3940.27 m2 with Aggregate Detachment and only 45 m2 with
Block Cracking, which highlights an imperative need to apply a new layer of asphalt,
therefore, the map of the state of flexible pavement, through the PCI method helps to
adequately determine the level of deterioration on the C.P. Pariamarca - Cerro de Pasco

road.

Keywords: Flexible pavement, Surface deteriorations, Pavement condition

map, PCI method.



INTRODUCCION
El pavimento flexible es una de las estructuras mas utilizadas en la red vial
moderna debido a su adaptabilidad, costo-efectividad y desempefio en diversas
condiciones climaticas. Sin embargo, la durabilidad de estas infraestructuras se ve
afectada por diversos factores, como el tréfico, las condiciones climéticas y la calidad
de los materiales utilizados. Por lo tanto, fue la evaluacion sistematica y precisa del

estado de los pavimentos para garantizar su funcionalidad y prolongar su vida util.

En este contexto, el Método del indice de Condicion de Pavimento (PCI, por
sus siglas en inglés) emergié como una herramienta confiable y ampliamente adoptada
para la evaluacion del estado de los pavimentos flexibles. Este método permitio
identificar y cuantificar el deterioro de la superficie del pavimento, proporcionando

una base sélida para la toma de decisiones en la planificacion de mantenimiento.

El presente estudio tuvo como objetivo principal desarrollar un mapa de estado
de pavimento flexible mediante la aplicacion del método PCI, permitiendo asi
determinar el nivel de deterioro de las diferentes secciones de la red vial. Esta
investigacion se justifico en la necesidad de contar con herramientas eficientes que
faciliten la gestion de los recursos destinados a la infraestructura vial, asi como la

optimizacion de las estrategias de mantenimiento.

A través de este trabajo, se pretende no solo aportar informacién valiosa sobre
el estado actual de los pavimentos analizados, sino también establecer un enfoque
metodoldgico que sea replicable en otras areas geograficas. La importancia de esta
investigacion radica en su capacidad para contribuir a una gestion mas sostenible de

las infraestructuras viales, mejorando la seguridad y el servicio ofrecido a los usuarios.
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1.1.

CAPITULO I
PROBLEMA DE INVESTIGACION
Identificacion y determinacion del problema

El crecimiento acelerado de las ciudades y la expansion de la
infraestructura vial son desafios significativos que requieren un enfoque
integral. Como sefialan Riveros y Gaitan (2019) “las ciudades en constante
crecimiento requieren una planificacion estratégica de su infraestructura vial,
para asegurar que se satisfagan las necesidades de los habitantes, mejorando la
movilidad y la calidad de vida” (p. 17). Asi mismo; el deterioro prematuro del
pavimento no solo compromete la seguridad, sino que también impacta
negativamente en la eficiencia del transporte.

En diversos paises de América Latina, se han implementado
metodologias especificas para evaluar y mantener la calidad de las carreteras.
Por ejemplo, en Colombia, el INVIAS utiliza la metodologia francesa VIZIR
para la auscultacion de obras de rehabilitacion de vias (Riveros y Gaitan, 2019,
p. 18). En Ecuador, Pallasco (2018) destaca la necesidad de “implementar

politicas viales efectivas a nivel seccional y nacional para mejorar el estado de



las carreteras” (p. 3). No obstante, estos esfuerzos no siempre son suficientes
para mitigar los problemas derivados del desgaste vial, especialmente cuando
se presentan factores adversos como el aumento inesperado del trafico y cargas
excesivas, que pueden acelerar el deterioro del pavimento.

En Perq, la situacion es igualmente critica. La infraestructura vial es
fundamental para el desarrollo econémico del pais, ya que “es uno de los
principales medios de comunicacién a nivel global” (Vargas, 2020, p. 9). Sin
embargo, muchas vias se encuentran en condiciones deficientes debido a un
mantenimiento inadecuado, lo cual afecta negativamente la seguridad de los
usuarios y la eficiencia del transporte. Este es el caso de la carretera C.P.
Pariamarca — Cerro de Pasco, donde el deterioro del pavimento flexible ha
provocado la aparicion de fisuras, baches, descascaramientos y otros dafios
significativos que comprometen la seguridad de los usuarios.

El deterioro observado en esta carretera no puede atribuirse a una unica
causa. Como menciona Fernandez (2020) “los pavimentos, ya sean flexibles,
rigidos o mixtos, comunmente presentan fisuras, depresiones y baches que
dificultan el transito vehicular” (p. 2). Entre los factores mas relevantes en este
caso especifico se encuentran el asentamiento del material subyacente, la
inadecuada estructura del pavimento, el mal disefio del sistema de drenaje, y el
aumento de la carga vehicular. Ademas, las condiciones climéaticas extremas
de la region y la falta de un mantenimiento preventivo contribuyen
significativamente a la degradacion de la via.

El impacto de este deterioro es profundo: no solo se incrementan los
costos de transporte y mantenimiento vehicular, sino que también aumenta el

riesgo de accidentes, se consume mas combustible, y se genera una mayor



1.2.

contaminacion ambiental (Figueroa y Campos, 2021, p. 16). Ante esta
situacion, es crucial implementar medidas efectivas para evaluar y corregir las
fallas del pavimento.

Por tal motivo, esta investigacion propone el disefio de un mapa del
estado del pavimento flexible de la carretera C.P. Pariamarca - Cerro de Pasco,
utilizando el método de Indice de Condicion del Pavimento (PCI). Este enfoque
metodoldgico, ampliamente reconocido por su precision en la evaluacion del
estado del pavimento (Figueroa y Campos, 2021), permitira identificar de
manera precisa las areas criticas que requieren intervencion, priorizando
aquellas que afectan directamente la seguridad vial y la durabilidad de la
infraestructura. Con ello, se busca no solo mejorar la transitabilidad de la via,
sino también contribuir al desarrollo sostenible de la region y garantizar un
transporte mas seguro y eficiente para todos los usuarios. Esto sugiere que la
iniciativa también se centre en la seguridad de los viajeros, disminuyendo
accidentes y riesgos, asi como en optimizar el uso del transporte.
Delimitacion de la investigacion

Es crucial para establecer los limites y alcance del estudio, lo que
garantiza la precision y relevancia de los resultados obtenidos. En el caso de la
investigacién Disefio de un Mapa del estado del Pavimento Flexible, mediante
el Método PCI para determinar el Nivel de deterioro de la carretera C.P
Pariamarca — Cerro De Pasco, se han identificado las siguientes circunstancias
clave:

Geogréfica: Los resultados de esta investigacion fueron especificos de
la ciudad de Cerro de Pasco y no pueden ser extrapolados a otras ciudades o

regiones.



1.3.

Temporales: El estudio cientifico se enfocd exclusivamente en el

periodo 2023-2024, excluyendo datos previos y posteriores.

Método: El estudio se concentré en el uso del método PCI, por lo que

no se analizaron otros métodos relacionados.

Formulacion del problema

1.3.1. Problema general

>

¢Cémo el disefio de un Mapa del estado del pavimento flexible,
utilizando el método PCI, puede ayudar a determinar
adecuadamente el nivel de deterioro de la carretera C.P. Pariamarca

— Cerro de Pasco, 2023?

1.3.2. Problemas especificos

>

¢Cudl es el estado superficial del pavimento flexible mediante el
método PCI de la Carretera C.P. Pariamarca - Cerro de Pasco?
¢Cudles es el area de las fallas y/o deterioros superficiales que
intervienen perjudicialmente en la carretera C.P. Pariamarca -
Cerro de Pasco?

¢Cudles los tipos de dafios que se encuentran en las unidades de
inspeccion segun el nivel de deterioro que presentan de acuerdo
con el método del PCI en la carretera C.P. Pariamarca - Cerro de
Pasco?

¢Cual es el método de calculo del indice de condicién del
pavimento PCI, para identificar y recomendar el tipo de
mantenimiento en la carretera C.P. Pariamarca - Cerro de Pasco?
¢ Cual es el Mapa del estado actual e indicadores de la carretera C.P.

Pariamarca - Cerro de Pasco?



1.4.  Formulacion de objetivos
1.4.1. Objetivo general

> Disefiar un Mapa del estado del pavimento flexible, utilizando el
método PCI, para ayudar a determinar adecuadamente el nivel de
deterioro de la carretera C.P. Pariamarca — Cerro de Pasco, 2023.

1.4.2. Objetivos especificos

» Diagnosticar el estado superficial del pavimento flexible mediante
el método PCI de la carretera C.P. Pariamarca - Cerro de Pasco.
area

> ldentificar el area de las fallas y/o deterioros superficiales que
intervienen perjudicialmente en la carretera C.P. Pariamarca -
Cerro de Pasco.

» Evaluar los tipos de dafios que se encuentran en las unidades de
inspeccion segun el nivel de deterioro que presentan de acuerdo
con el método del PCI en la carretera C.P. Pariamarca - Cerro de
Pasco.

» Aplicar el método de calculo del indice de condicion del pavimento
PCI, para identificar y recomendar el tipo de mantenimiento en la
carretera C.P. Pariamarca - Cerro de Pasco.

» Disefar el Mapa del estado actual e indicadores de la carretera C.P.
Pariamarca - Cerro de Pasco.

1.5.  Justificacion de la investigacién

Se debe tener en cuenta que el pavimento flexible esta disefiado para

una vida Gtil de 10 a 15 afios respectivamente, siempre y cuando se realicen los

mantenimientos rutinarios correspondientes. Para garantizar el nivel de



servicio para el cual fue proyectado, deberia ser necesario proponer niveles de
intervencion y realizar un seguimiento detallado del estado actual del
pavimento.

Beneficios Sociales

En la actualidad, la carretera C.P. Pariamarca - Cerro de Pasco, es
imperante considerar la urgencia de mejorar la infraestructura vial en la region,
ya que esto beneficiara directamente a la poblacion afectada por el estado actual
de los pavimentos. Por lo que; priorizar la inversién en mantenimiento y
reparacion de las vias para garantizar una comunicacion terrestre segura y
eficiente, es de vital importancia.

Fundamentaciones Tedricas

Este trabajo de investigacion fue fundamental para proporcionar
informacion valiosa a las autoridades gubernamentales, distritales y
provinciales. Asimismo, fue de gran interés para investigadores y estudiantes
especializados en el tema.

Implicancias Metodoldgicas

El andlisis de las fallas en el pavimento flexible permitio identificar las
causas que afectan la via y asi desarrollar soluciones efectivas. Esta
investigacion se centrd en Disefiar el Mapa del estado actual e indicadores de
la carretera C.P. Pariamarca - Cerro de Pasco, asi se pudo identificar y priorizar
los puntos criticos de las vias para garantizar un mantenimiento eficiente y

mejorar la seguridad vial.



1.6.

Limitaciones de la investigacion

Limitaciones Teoricas: Las definiciones estudiadas se centraron
exclusivamente en la variable de estudio, para definir con precision los
pardmetros de analisis y alcance de resultados precisos y relevantes

Limitaciones Espaciales: El alto trafico vehicular y congestion en la
Carretera C.P. Pariamarca - Cerro de Pasco dificultaron la inspeccion visual de
las vias y aumentaron el tiempo de viaje para acceder a la zona de estudio.

Limitaciones Temporales: El estudio cientifico desarrollado se llevd
a cabo durante el periodo 2023-2024 respectivamente.

Limitaciones muestrales: La investigacion respectiva se enfoco en un
tramo de carretera con 6.60 m de ancho y analizdé muestras a lo largo de 34.90

m.
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CAPITULO 1I
MARCO TEORICO

Antecedentes de estudio

Internacional

En Bogota D. C. , Riveros y Gaitan (2019) quienes desarrollaron una
tesis titulada: “Determinar el deterioro del pavimento flexible mediante
metodologia de auscultacién VIZIR y PCI con relacion al CBR y la estructura
de pavimento”, cuyo objetivo identificar la correlacion de las metodologias de
inspeccion visual VIZIR (francés) aplicada por el INVIAS y la PCI
(norteamericana) las cuales nos permiten por medio de la inspeccién visual
obtener el reporte de los dafios en vias existentes, y el grado de deterioro de
estas; con el ensayo de laboratorio CBR (Relacion de Soporte de California) el
cual evalla la calidad del terreno para subbase y base, con el fin de identificar
el grado de deterioro de la via en estudio, nos encontramos con la existencia de
dos metodologias extranjeras VIZIR y PCI, la metodologia VIZIR es la que ha
sido aprobada y adoptada por el Instituto Nacional de Vias (INVIAS), en

contraste con la metodologia PCI de origen norteamericano, los resultados han



logrado identificar un método efectivo para evaluar el estado del pavimento y
su resistencia, a través de ensayos de laboratorio como CBR, granulometria y
limite de Atterberg, siendo fundamental para garantizar la durabilidad de la
estructura del pavimento. Esta investigacion concluyd que, la metodologia
VIZIR es mas préactica y facil de entender, con célculos méas répidos. La
metodologia PCI es més compleja y los calculos son més lentos, debido a la
necesidad de utilizar gréficas para calcular la densidad y el CDV méximo valor
deducido corregido.

En Honduras, Pérez et al. (2021) quienes desarrollaron una
investigacion titulada: “Modelo de clasificacion para determinar la severidad
de fallas en pavimentos rigidos y flexibles en Honduras”, cuyo objetivo fue
brindar una solucion a los diferentes puntos de vista que se presentan
constantemente al momento de realizar evaluaciones en los pavimentos en el
pais. Uno de los problemas que se dan es la diversidad de normativas y
opiniones ejercidas en estos trabajos de reparacion, la presente investigacion
corresponde a un enfoque cuantitativo, estudio no experimental, seguido por
un disefio transversal, con un alcance descriptivo, mediante una metodologia
secuencial, destacando la utilizacion de una muestra no probabilistica para la
recopilacion de informacidn, combinando encuestas y entrevistas, donde
detall6 de manera precisa la metodologia técnica para la reparacion y obtencion
de un resultado eficiente, se concluyd que estos métodos son mas aplicables a
las caracteristicas de los pavimentos en la region.

En Quito - Ecuador, Pallasco (2018) desarroll6 una tesis titulada:
“Evaluacion y propuesta de mantenimiento del pavimento flexible de la

Avenida quevedo en Santo Domingo de los Tsachilas”, cuyo objetivo fue



evaluar la condicion del pavimento flexible de la avenida Quevedo por el
método de Inspeccién Manual Visual, guidndose con un catalogo de fallas que
se presenta en un pavimento flexibles, utilizando el sistema PAVER, por otro
lado el indice de Condicion del Pavimento (PCI, por su sigla en inglés) esta
metodologia representa un avance significativo en la evaluacion y calificacion
objetiva de pavimentos, tanto flexibles como rigidos, su facil implementacion
y la no necesidad de herramientas especializadas la convierten en una opcion
atractiva dentro de los modelos de Gestion Vial actuales. Se evalGan los
resultados de los ensayos y mediciones realizados. El pavimento esta en malas
condiciones, pero los espesores de las capas cumplen con el disefio y las
especificaciones del MTOP. Esta investigacion concluyé que, se necesita un
mantenimiento adecuado para prolongar la vida Gtil de la via y mejorar el nivel
de servicio para los usuarios.
Nacional

En Cajamarca — Per0, Fernandez (2020) quien desarroll6 una tesis
titulada: “Determinacion del comportamiento estructural del pavimento
flexible de la carretera Cajamarca-Celendin-Balsas, tramo Chaquilpampa-
Santa rosa de Chaquil, mediante el Andlisis Deflectométrico”, cuyo objetivo
fue determinar el comportamiento estructural del pavimento flexible de la
Carretera Cajamarca-Celendin-Balsas tramo del km 20+000 al km 25+000, la
metodologia de este estudio es no destructiva y se basa en la interpretacion de
deflexiones en la superficie del pavimento, este enfoque permite obtener una
respuesta global del sistema pavimento-subrasante de forma simple, rapida,
econdmica y sin dafar la estructura, se evalué el pavimento utilizando el

método CONREVIAL con base en los resultados obtenidos. Esta
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investigacion concluyd que, el analisis estructural del pavimento flexible en la
via Cajamarca - Celendin - Balsas, tramo del km 20.000 al km 25.000, es
satisfactorio segun las deflexiones medidas en campo con el Viga Benkelman,
por ello, la deflexion caracteristica es inferior a las deflexiones permitidas y
criticas, y el radio de curvatura en la mayoria de los ensayos es superior al
minimo exigido.

En Trujillo — Perl, Vargas (2020) quienes desarrollaron una tesis
titulada: “Célculo del indice de condicion del pavimento flexible (PCI) en un
tramo de la avenida américa oeste de la ciudad de Trujillo ”, cuyo objetivo fue
adjudicar el método PCI, para determinar el indice de Condicion del Pavimento
en la Avenida América Oeste, Trujillo; con el propésito de identificar las fallas
existentes en los 5 Km que conforman la autopista,( 2,5 km. a cada lado) para
luego, evaluar y cuantificar el estado de la via., siendo la metodologia
empleada en cuanto al tipo de investigacion fue descriptiva y el nivel de
investigacion fue aplicada, se obtuvo como resultados que, la media de los
Puntos de Contacto con el cliente (PCI) de las unidades de muestra es de 76.60,
lo cual indica un nivel satisfactorio en la interaccion, esto implica una distancia
de 5 km. El estado de la avenida en estudio es bueno, y aplicaremos el
tratamiento ya mencionado. Esta investigacion concluyé que, la calidad del
pavimento en Trujillo ha experimentado mejoras gracias a las obras de
mantenimiento realizadas por la Municipalidad Provincial, como bacheos y
riegos de liga, sin embargo, todavia queda espacio para alcanzar un nivel de
excelencia en su estado.

En Piura — Per0, Figueroa y Campos (2021) quienes desarrollaron una

tesis titulada: “Determinacion de las Principales Causas del Deterioro del
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Pavimento Flexible y Afectacion a la Poblacion Aledafia en el Tramo 0+000 a
0+500 del Centro Poblado Miraflores-Distrito la Huaca Provincia de Paita-
Piura-2021 ", cuyo objetivo fue determinar las principales causas del deterioro
del Pavimento Flexible y la afectacion a la poblacién aledafia del tramo 0+000
al 0+500 del Centro poblado de Miraflores del Distrito de La Huaca, Provincia
de Paita, Departamento de Piura, empleando el método del PCI, la
metodologia empleada, se realiz6 mediante un analisis exhaustivo e inspeccion
de patologias utilizando el método del PCI, se han identificado diversas
patologias tales como Piel de cocodrilo (0.16%), Agrietamiento en bloque
(0.36%), Abultamiento y hundimiento (0.51%), Grieta de borde (2.74%),
Grietas Longitudinales y transversales (4.71%), Parcheo (0.58%),
desplazamiento (0.80%), y Desprendimiento de agregados (3.50%), el valor
PCI promedio obtenido en el area de estudio es de 86.60%, lo que podemos
interpretar de dicho resultado que, el informe muestra que el indice de
condicién de pavimento en el tramo 0 000 a 0 500 del Centro Poblado de
Miraflores es favorable, es importante considerar las patologias existentes para
mejorar la circulacion de vehiculos. Esta investigacion concluyé que, es
importante realizar una evaluacion detallada de la unidad de muestra 01 para
identificar y corregir los problemas que estdn afectando la calidad del
pavimento y la velocidad de los vehiculos en esa area.

Regional y Local

En Cerro de Pasco — Perl, Romero (2023) quien desarroll6 una tesis
titulada: “Andlisis técnico y econémico entre un pavimento asfaltico y rigido
para determinar la tipologia mas rentable, Oxapampa 2023, cuyo objetivo

fue determinar la tipologia de pavimento mas rentable para la via tramo Nueva
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Berna — Tsachopen, distrito Chontabamba, Provincia de Oxapampa — Pasco,
los tipos de pavimentos analizados fueron el pavimento rigido y el pavimento
asfaltico, Para los disefios del pavimento flexible y el pavimento rigido, el
estudio siguié la metodologia de la guia AASHTO-93 y empled el programa
HDM-4 para el anélisis del mantenimiento a lo largo del periodo de vida util
de los pavimentos, los datos proporcionaron las labores de mantenimiento
necesarias y el deterioro de las capas superficiales a lo largo de los afios para
cada tipo de pavimento analizado. Los resultados indican que el pavimento
rigido es la opcion méas econdémica a lo largo de 20 afios, gracias a su menor
costo de mantenimiento y mayor durabilidad, son coherentes con la evidencia
técnica y la experiencia. En conclusion, de acuerdo al estudio realizado la
construccién del pavimento rigido es mas rentable que el pavimento asfaltico
para esa via.

En Cerro de Pasco — Peru, Carbajal (2018) quien desarrollé su tesis
titulada: “Andlisis del nivel de conservacion de la calzada de afirmado del
tramo 0+000 km (San Juan Pampa) a 24+000 km (Salcachupan) segin la
calificacién de condicion del MTC, Provincia y Region Pasco — 2018”, cuyo
objetivo fue determinar el nivel de conservacién de la calzada del afirmado del
tramo 0+000 KM (San Juan Pampa) a 24+000 KM (Salcachupan) segun la
calificacién de condicién del Ministerio de Transporte y Comunicaciones
MTC., siendo la metodologia aplicada para el desarrollo del trabajo de
investigacion; siendo el tipo de estudio no experimental, el disefio de
investigacion el correlacional transversal y el método estadistico. Se trabajo
con una muestra de 40 trabajadores de la empresa INDAPRO, el resultado

promedio de URCI es 53.89, clasificado como POBRE segun el MTC. Se
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2.2.

identificaron fallas con mayor incidencia, como suelo, clima, drenaje y tréfico.
Esta investigacion concluydé que, la carretera Cerro de Pasco -
PALLANCHACRA se encuentra en mal estado, con pendientes pronunciadas
y curvas cerradas, lo que hace que los autos circulen mas despacio. Esto resulta
en tiempos de viaje largos y aumenta los costos del transporte. El trafico
normalmente es local, entre los residentes cercanos, minas y zonas agricolas.
Bases teoricas - cientificas

2.2.1. Nivel de Deterioro del Pavimento Flexible

Mamani y Nufiez (2022) definen a los “pavimentos como una estructura
estratificada que descansa completamente sobre el suelo y se mantiene durante
un periodo especifico llamado Periodo de Disefio o también conocido como el
rango de Serviciabilidad” (p. 15). Todo lo mencionado abarca calles,
aparcamientos, aceras, pasos de peatones y carriles para bicicletas.

“El deterioro de los pavimentos es influenciado por dos grupos de
factores: los pasivos, relacionados con las caracteristicas de los pavimentos, y
los activos, como el tréfico y los agentes climéaticos” (Mamani y Nufiez, 2022,
p. 15). Estos Gltimos generarian la degradacion de los pavimentos.

El pavimento debe brindar comodidad y seguridad al usuario al caminar
sobre él. Es por eso que:

Por ello, el pavimento debe resistir los dafios del trafico, el clima, el
agua y las abrasiones y pinchazos causados por personas, vehiculos, objetos o

elementos que se apoyen en él (Mamani y Nufiez, 2022, p. 16)
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Tipos de Pavimentos

Pavimento flexible

Segin Mamani y Nufiez (2022), es méas barato de construir
inicialmente, pero necesita un mantenimiento constante para durar 10-15 afos.
El pavimento flexible es una opcidén duradera y resistente gracias a su
composicion de subrasante, subbase, base y carpeta de asfalto, considerar este
tipo de pavimento garantiza la longevidad de la infraestructura vial. “El
pavimento flexible debe ser durable y capaz de resistir el trafico, la intemperie,
agentes dafiinos y transmitir cargas a capas inferiores” (p. 16).

Pavimento Rigido

Segun Mamani y Nufiez (2022), las losas de concreto hidraulico, con o
sin acero de refuerzo, son una excelente opcion para pavimentos rigidos o
hidraulicos, la losa, al ser rigida y tener un alto médulo de elasticidad, absorbe
la mayoria de los esfuerzos del pavimento, distribuyendo bien las cargas de
rueda y generando tensiones minimas en la base y en el sustrato (p. 17). “No
existe deformaciones en las capas inferiores con esta clase de pavimento. El
costo inicial del pavimento hidraulico es mayor que el del pavimento flexible,
y su vida util oscila entre 20 y 40 afios”. ElI mantenimiento es minimo y se
enfoca en el tratamiento de las juntas de las losas.

Pavimento Hibrido

Segun Mamani y Nufiez (2022), conocido también como pavimento
mixto, ofrece una combinacidon de flexibilidad y rigidez que lo hace ideal para
diversas aplicaciones, con 26 esquemas tipicos en su paquete estructural, es
una opcion versatil y duradera. En el primero, se utilizan bloques de concreto

prefabricado en lugar del asfalto como estructura. “El pavimento esta disefiado
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para limitar la velocidad de los vehiculos a 60 km/h al causar vibraciones que
obligan al conductor a reducir la velocidad” (p. 17).

Pavimento Flexible

Las capas que conforman una estructura vial incluyen la carpeta
asfaltica, base, subbase y subrasante. Es clave conocer detalladamente cada uno
de estos componentes.

Carpeta Asfaltica

Es un elemento crucial que protege la base y brinda superficie de
rodadura para los vehiculos. “Su funcién es prevenir la entrada de agua que
podria saturar las capas inferiores mediante la impermeabilizacion de la
superficie”. Ademas, previene el deterioro de las capas inferiores y ayuda a las
demas capas a soportar y distribuir las cargas (si se construye con mas de 2.5
cm de espesor) (Mamani y Nufiez, 2022, p. 17).

Base

Es la capa de pavimento que soporta, distribuye y transmite las cargas
a la subbase debajo. Por ello; “la composicién de la base puede variar entre
material granular y cemento, cal o materiales bituminosos, denominandose
base estabilizada” (Mamani y Nufiez, 2022, p. 18).

Subbase

La subbase se encuentra debajo de la base y encima de la subrasante, es
fundamental para la correcta distribucion de cargas en el pavimento asfaltico.
“Es la capa compuesta por materiales granulares sirve como una barrera de
drenaje y control de ascension capilar de agua, evitando fallas causadas por el

congelamiento en temperaturas bajas” (Mamani y Nufiez, 2022, p. 19).
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Subrasante

La subrasante sostiene el paquete estructural y no se ve afectada por el
trafico. La capa puede ser de corte o relleno segln el suelo. “Es esencial
especificar las propiedades, secciones transversales y pendientes de la via una
vez que esté compactada para garantizar su correcto funcionamiento y
durabilidad” (Mamani y Nufiez, 2022, p. 19).

Figura 1

Comportamiento del pavimento frente a cargas de transito

Ml

CIIIIERRENIINIEL

stbrasante subrasante

Nota. Distribucion de la carga en pavimentos flexibles (izquierda) y rigidos (derecha).

Asi, segun Mamani y Nufiez (2022), se debe considerar la distribucion
de cargas en pavimentos flexibles e hidraulicos, ya que, el comportamiento ante
cargas externas puede variar significativamente. “En un pavimento flexible, la
distribucion de la carga depende de las capas que lo conforman. Las capas
superiores tienen mayor calidad, y a medida que se desciende, la calidad
disminuye debido a las tensiones”

Agentes y Caracteristicas del Deterioro de un Pavimento Flexible

Segun Figueroa'y Campos (2021) el deterioro del pavimento se atribuye
principalmente a la disminucion de la vida util, el tr&fico vehicular y las

condiciones ambientales. “Del mismo modo, con el transcurso del tiempo es
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probable que muestren dafios en el pavimento, como deformaciones y
desgaste” (p. 27).

Igualmente, con el paso del tiempo es posible que evidencien deterioro
en la superficie de la carretera, como grietas y desgaste. Si se realizan
mantenimientos en las carreteras, se reducird su deterioro y, por ende, se
prolongaré su vida Util, evitando asi su falla. “Los factores que contribuyen al
deterioro de las vias, como la escasez de asfalto, el trafico intenso y la mala
calidad del ligante, para garantizar la seguridad y durabilidad de las carreteras”
(Figueroa y Campos, 2021, p. 27).

Posibles Causas Generales de Fallas en los Pavimentos

Para Figueroa y Campos (2021) las maltiples causas de degradacion en
las estructuras, tanto cuantitativas como cualitativas, garantizan su durabilidad
y seguridad, la influencia del trafico, las cargas, la calidad del material, la
humedad y las lluvias son aspectos a tener en cuenta en soluciones efectivas
(p. 27). Algunos factores que atacan al pavimento son los siguientes:

Tréfico. “Los resultados del ensayo AASHTO confirman la relacion
entre las deformaciones y fisuras en un pavimento con la carga por eje,
considerando esta conexion al disefiar infraestructuras viales” (Figueroa y
Campos, 2021).

Contenido de Humedad. “La relacién entre la humedad del suelo y la
pérdida de serviciabilidad del pavimento indica la importancia de controlar la
humedad para mantener la calidad de la infraestructura vial” (Figueroa y Campos,

2021, p. 28).
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Dimensiones del nivel de deterioro de pavimento flexible

a) Evaluacion inicial
Son estructuras que estan bajo mucho esfuerzo, por ello “es necesario
evaluar los pavimentos para definir su estado y tomar medidas de
correccion, mantenimiento o reconstruccion que prolonguen su vida util”
(Carhuapoma, 2019, p. 27)

Etapas de Evaluaciones

Etapa Inicial: Permite tomar decisiones informadas sobre aceptar o
rechazar los resultados, asegurando la seguridad y durabilidad de la
infraestructura vial.

Etapa de Seguimiento: Después de implementado el pavimento, se
realizan revisiones regulares para asegurar que la superficie vial esté en buenas
condiciones.

Etapa Puntual: "Realizar una inspeccién detallada de la superficie de
rodadura para identificar cualquier dafio significativo y poder proponer las
mejores opciones de solucion™ (Carhuapoma, 2019, p. 28).

Clases de evaluaciones de pavimentos

Evaluacion Superficial

Esta evaluacién evalla el pavimento al inspeccionar su superficie con
métodos y herramientas, obteniendo el estado en que se encuentra. “Se debe
evaluar de forma superficial las fallas en el pavimento, considerando su
magnitud y severidad, para obtener un indicativo referencial de su condicion.

Se logra al calcular el PCI” (Carhuapoma, 2019, p. 28)
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Evaluacion Estructural

Este enfoque analitico es fundamental para comprender la composicion
y el estado del pavimento en una via, permitiendo tomar decisiones informadas
sobre el mantenimiento y la reparacion. “Puede ser destructiva o no destructiva,
segun los cambios fisicos que se produzcan en los materiales”. Algunos
métodos incluyen: Exploraciones, Dispositivos Estaticos o Vibratorios
(Carhuapoma, 2019, p. 29).

Evaluacion de la Rugosidad

Es relevante tanto para la comodidad del usuario como para su
seguridad y economia. “Es clave la capacidad del pavimento para satisfacer las
necesidades del trafico en su estado actual, eso es bueno para el usuario”
(Carhuapoma, 2019, p. 29).

Serviciabilidad

“Se utiliza un enfoque matematico para evaluar la rugosidad del
pavimento segln el modelo AASHTO” (Carhuapoma, 2019, p. 29).

Rugosidad superficial del pavimento.

Carhuapoma (2019), dice que, la rugosidad se refiere a “las
irregularidades de la superficie de un camino que afectan al vehiculo y al

transporte”
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Figura 2

Perfil real de una carretera

N
Longitudinal
P, Profiles
Lateral
Profile

Nota. “The Little Book of Profiling: Basic information about measuring and
interpreting road profiles”, USA-University of Michigan, 1988.

Carhuapoma (2019), menciona que algunos autores eligen Regularidad
en lugar de Rugosidad debido a su asociacion mas directa con Roughness. Para
esta investigacion, “la eleccion del término Rugosidad para referirnos a las
irregularidades en la superficie del pavimento demuestra un enfoque mas
preciso y técnico en la evaluacion de la calidad del rodado, la seguridad y los
costos de operacién de los vehiculos” (p. 30)

Importancia

Segun Carhuapoma (2019), la construccion de una superficie de
pavimento regular es fundamental para mejorar la seguridad y comodidad de
los usuarios de las carreteras. “La uniformidad de la superficie para optimizar
los costos de operacion de los vehiculos influye en las irregularidades que
pueden afectar la velocidad de circulacion, aumentar el desgaste de las llantas
y el consumo de combustible” (p. 30). Es fundamental considerar los impactos
que los problemas en las carreteras pueden tener en los vehiculos y en la
estructura del pavimento, ya que esto podria resultar en un aumento

significativo de los costes de mantenimiento.
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De tal manera, “es importante conocer la rugosidad del pavimento en
todo momento para poder tomar decisiones informadas sobre su conservacion
o rehabilitacion” (Carhuapoma, 2019, p. 31)

Ciclo de vida del pavimento

Esta metodologia permite visualizar de manera clara y precisa la
evolucion de la calidad del pavimento a lo largo del tiempo (Aguilar y Santa
cruz, 2021, p. 27). Es atil tener una descripcion clara de cada fase para
comprender lo presentado:

» Construccion: “El estado actual del pavimento es satisfactorio y cumple
con los estandares de calidad, hasta el momento los fondos se han invertido
en la construccion del paquete de estructura, lo que garantiza un buen
resultado final para el consumidor” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 27).

» Deterioro imperceptible: Es importante monitorear constantemente el
estado de las carreteras para identificar y prevenir cualquier deterioro que
pueda afectar la seguridad de los usuarios. “El cambio de climay el trafico
son las principales causas de dafio en la carretera, sin medidas de
mantenimiento y conservacion, la vida de la acera se reducira” (Aguilar y
Santa cruz, 2021, p. 27). El estado del pavimento presenta variaciones
desde excelente hasta regular, lo que indica la necesidad de mantenimiento
y reparacion.

» Deterioro acelerado: “La evaluacion y reparacion inmediata de los
elementos dafiados de la acera evita riesgos asociados con la disminucién
de la resistencia al trafico, la pronta atencion a los defectos visibles en la
superficie de conduccion es crucial para prevenir dafios mayores en la

estructura” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 27). El estado del pavimento
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Figura 3

tiene variabilidad regular hasta més pobre, lo cual requiere una accion
inmediata para su mejora.

Deterioro total: “Abordar con prontitud el deterioro de la acera, ya que
puede resultar en dafios permanentes y costosos. El vehiculo sufre dafios
en sus neumaticos y ejes debido a una reduccidon drastica en la
transitabilidad. Mayor gasto en el funcionamiento del vehiculo, mal estado

de la carretera” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 28)

Ciclo de la vida del pavimento
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Nota. En el grafico se representa la calidad que brinda el pavimento respecto a su
tiempo, que deterioro presenta. Tomado de Gestidn de infraestructura vial (p.11), por
H. E. Solminihac, T. Echaveguren, M.A. Chamorro, (s. f), ediciones.uc.cl.

b) Factores de evaluacién

Segun Carhuapoma (2019), las condiciones externas dafian los
pavimentos, generando un deterioro permanente y consecuencias de
intransitabilidad.

El pavimento se degrada gradualmente, desde una etapa inicial casi
imperceptible hasta su completa degradacién. “La vida util de los
pavimentos se proyecta para garantizar que la carretera esté siempre en

buen estado. Para lograr esto, se deben realizar labores de mantenimiento
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preventivo en intervalos definidos. Es necesario realizar el mantenimiento
preventivo desde el primer afio y mejorar el pavimento con el tiempo”
(Carhuapoma, 2019, p. 11).

Figura 4

Avance del deterioro de un camino respecto al tiempo sin mantenimiento.
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Nota. Especificaciones técnicas para la conservacion de carreteras.

Figura 5

Curva de deterioro y conservacion de un pavimento
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2.2.2. PCI

Este informe técnico M-268, creado por M.Y. Shahiny S.D., publicado
por el cuerpo de ingenieros de la armada de Estados Unidos en 1978, es una
referencia invaluable en el campo de la ingenieria.

Segin Correa y Del Carpio (2019) el indice de Condicion del
Pavimento (PCI), es una herramienta esencial en la evaluacion de la calidad de
los pavimentos, proporcionando una calificacion numérica que refleja su
estado actual. Es importante tener en cuenta los diferentes rangos de
puntuacion, que van desde O para un pavimento en mal estado, hasta 100 para
un pavimento en perfectas condiciones. Los siguientes rangos muestran
claramente la diversidad de datos presentes en el estudio:

Tabla 1

Rangos de clasificacion del PCI

De Hasta Evaluacion
85 100 Excelente
70 85 Muy bueno
55 70 Bueno
40 55 Aceptable
25 40 Pobre

10 25 Muy pobre
0 10 Fallado

Nota: M.Y. Shahiny S.D. Khon.
Es importante tener en cuenta que antes de calcular el Valor del
Patrimonio Cultural Inmaterial (PCI), es necesario determinar con precision las
variables mencionadas: valores deducidos (VR), mayor valor deducido

individual (HDV), numero maximo admisible de valores deducidos (m) y valor
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deducido corregido (VRD). Estos datos son fundamentales para el célculo
correcto del PCI.
La norma internacional ASTM D 6433-07 PCI, proporciona pautas
detalladas para la evaluacion de la condicion de pavimentos flexibles en
carreteras y estacionamientos.
> Determinar el estado del pavimento segdn el Indice de Condicion del
Pavimento como referencia.

> La carretera se divide en secciones segln sus caracteristicas.

» Las unidades de muestra se dividen en secciones para evaluar la via y
determinar el PCI, con un &rea de aproximadamente 230 metros cuadrados

(con una variacion de + 93 metros cuadrados) (Correa y Del carpio, 2019,

p.9)
Tabla 2
Longitudes de unidades de muestreo para pavimentos flexibles
Ancho de calzada Longitud de la unidad de muestreo
5.0 46.0
5.5 41.8
6.0 38.3
6.5 35.4
7.3 (Méaximo) 31.5

Fuente: Vasquez, L. (2002).

Evaluacién de la condicion segun los tipos de fallas:
1. Piel de cocodrilo
2. Exudacion.
3. Agrietamiento en blogue.

4. Abultamientos y hundimientos.
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5. Corrugacion.
6. Depresion.
7. Grieta de borde.
8. Grieta de reflexion de junta
9. Desnivel carril/berma
10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo
12. Pulimiento de agregados
13. Huecos
14. Cruce de via ferrea
15. Ahuellamiento
16. Desplazamiento
17. Grieta parabdlica
18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
Establecer, en funcidn a fallas visibles existentes, las prioridades para
mejorar la via (Correa y Del carpio, 2019, p. 10)
Dimensiones del PCI
c) Fallasen el Pavimento
Clasificacion de las fallas en pavimentos flexibles
» Fisuras piel de cocodrilo
“Se forman por la fatiga de la capa de rodadura asfaltica,
debido al impacto repetido de las cargas de trafico” (Alvines,

2018, p. 17).
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» Fisuras en bloque

Estas grietas representan divisiones estructurales en el

pavimento, que requieren una pronta intervencion para

prevenir dafos mayores. Los bloques pueden tener

dimensiones que van desde 0.30 m x 0.30 m hasta 3.0 m x 3.0

m. "Las grietas en bloque se deben a la contraccion del

concreto asfaltico y los cambios de temperatura diarios, que

causan esfuerzos y deformacion diarios"” (Alvines, 2018, p. 19)

» Fisura longitudinal y transversal

Las grietas longitudinales en pavimentos son comunes y

suelen ser causadas por diferentes factores, es importante

identificar la causa especifica para implementar la solucion
adecuada.

e Las juntas de carril del pavimento se construyan de
manera adecuada para garantizar la seguridad de los
conductores y durabilidad de la via.

e Esimportante considerar la contraccion de la superficie de
concreto asfaltico, ya que puede ser causada por diversos
factores como bajas temperaturas, endurecimiento del
asfalto o el ciclo diario de temperatura.

e Abordar las grietas de reflexion causadas por el
agrietamiento bajo la capa de base en las losas de concreto
de cemento Pértland para garantizar la durabilidad y

seguridad de la infraestructura (Alvines, 2018, p. 20)
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Las fisuras cruzadas atraviesan perpendicularmente el
pavimento o la direccion de construccion. Generalmente, estas
grietas no se relacionan con carga.

» Fisura de borde
Ubicadas a una distancia de 0.30 a 0.60 metros del borde del
pavimento y paralelas al mismo, requieren atencién y medidas
de mantenimiento para preservar la integridad de la estructura
vial. “Las cargas de transito son un factor importante que
puede acelerar el dafio en el pavimento, especialmente cerca
del borde, debido a condiciones climéticas adversas” (Alvines,
2018, p. 22)

Deformaciones superficiales de pavimentos asfalticos

» Ahuellamiento
Es una concavidad en las marcas de los neumaticos. “El
levantamiento del pavimento puede manifestarse en los bordes
del bache, pero frecuentemente solo se nota después de la
lluvia, cuando el bache se llena de agua” (Alvines, 2018, p. 23)

» Hinchamiento
Tiene una elevacion gradual y extensa en la superficie del
pavimento, con una longitud superior a 3.0 m. “El
hinchamiento puede presentarse con fisuras en la superficie.
Generalmente, este dafio ocurre debido al congelamiento en la
base o a suelos que tienden a expandirse” (Alvines, 2018, p.

25)
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» Hundimiento
Son hundimientos del pavimento en relacion con la altura de
la calle. “Este dafio puede afectar la seguridad de los vehiculos,
especialmente cuando hay agua, resultando en hidroplaneo”
(Alvines, 2018, p. 26)

Desintegracion en los pavimentos asfalticos

» Bache
Destruccion total del pavimento que deja descubierto los
materiales sueltos, lo que aumenta el area y la profundidad de
los dafios causados por el trafico. “Los ojos de pescado son
baches redondos y profundos con bordes bien definidos,
causados por una deficiencia en las capas estructurales”
(Alvines, 2018, p. 27)

» Desintegracion de borde
“Es la gradual erosion de los bordes del pavimento debido al
trafico. Tipico en caminos sin asfaltar y sin bordillos”
(Alvines, 2018, p. 28)

» Pérdida de agregado
El proceso de desintegracion, también conocido como
deterioro de la capa de rodadura, ocurre cuando los agregados
se van perdiendo gradualmente, lo cual provoca que la
superficie se vuelva rugosa y se expongan los materiales al
transito y al clima. “Es importante destacar que el dafio en
tratamientos superficiales puede resultar en la formacion de

estrias en la direccion del riego, debiendo identificarse y
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documentarse como surcos para su tratamiento adecuado”
(Alvines, 2018, p. 30)
Darios superficiales
» Exudacion de asfalto
Es una pelicula bituminosa en el pavimento, brillante,
cristalina y reflectora, generalmente pegajosa. “La exudacion
es un fendmeno que se debe al exceso de asfalto, demasiado
sellante o la falta de vacios de aire” (Alvines, 2018, p. 31)
Otros dafios en los pavimentos asfalticos
» Separacion de la berma
Esta lesion indica que la brecha entre la carretera y el arcén se
ha ampliado. Este dafio permite que el agua se infiltre en la
estructura del pavimento, causando su depreciacion.
Posibles causas: “La importancia de la conexién entre la
carretera y la berma es crucial para evitar la inestabilidad de
los taludes cercanos, teniendo en cuenta la relacion en el
disefio y construccion de infraestructuras viales” (Alvines,
2018, p. 32).
Severidades:
» Baja: Abertura menor que 3 mm.
» Media: Abertura entre 3 mmy 10 mm.
» Alta: Abertura mayor que 10 mm.
Unidad de medicion: El dafio se mide en metros de longitud

afectada.
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» Evaluacion del estado del pavimento
Es evaluar el estado actual de las carreteras asfaltadas. Realizar
un analisis detallado de las propiedades de los materiales, asi
como la constante actualizacion de los parametros, garantiza
la eficiencia y calidad en cualquier proceso. "Se seguira la
evaluacion del estado del pavimento basandose en los
pardmetros mencionados anteriormente” (Rojas, 2021, p. 73)
Rojas (2021) menciona que, revisar detalladamente el
expediente técnico y el proceso constructivo antes de evaluar
las condiciones de los pavimentos flexibles, es clave. Esto
facilita el enlace entre lo realizado y lo planificado. También
es crucial reconocer la naturaleza de la falla en el pavimento
(p. 73)
A. Condicién funcional
e Relevamiento de fallas
Segun Rojas (2021), es necesario examinar
cuidadosamente la carretera, registrando fallos
existentes, el contacto neumatico al pavimento genera
un impacto ambiental que incomoda a los usuarios (p.
74). En resumen, las caracteristicas superficiales de
una carpeta asfaltica se relacionan con el control de los
siguientes aspectos:
- Soportar las fuerzas al momento del desplazamiento

(Seguridad).
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La superficie de la rodadura debe estar regular

(Comodidad).

Costo Usuario (Economia) e impacto ambiental.
Medicién de rugosidad
Afirma (Rojas, 2021, p. 74), la rugosidad del
pavimento son las irregularidades que afectan el
transito y la comodidad de los usuarios. “La prueba de
AASHO es uno de los principales esfuerzos para medir
la rugosidad. EI IRl (indice de rugosidad
internacional), también es una medida de rugosidad”.
El IRl mide el desplazamiento del sistema de
suspension de un vehiculo a 80 km/hr en una distancia
dividida. “La escala de IRI en vias pavimentadas va de
0 a 12 m/dm. 0 es una superficie uniforme y 12 es una
via intransitable. La escala del IRI clasifica las
carreteras segun el Banco Mundial” (Rojas, 2021, p.

74)
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Figura 6

Escala del IRI, segin el Banco Mundial
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Nota. Sistema de evaluacion de pavimentos.

B. Condicién estructural

¢ Viga Benkelman

Es un aparato para medir desviaciones. “Es un
material que tiene tres puntos de apoyo en su
estructura, los cuales se encuentran en contacto con la
superficie del pavimento en forma de viga simple,
dado que el tercero acttia como pivote, reduciendo asi
la carga normalizada y registrando la deformacion

relativa entre estos puntos” (Rojas, 2021, p. 75)
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Figura7
Esquema y principio de operacion de la viga Benkelman
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Nota. Disefio y evaluacion de pavimentos flexibles, Melchor A.

2.2.3. Mapa del Estado del Pavimento Flexible
» Mapeo e indicadores del deterioro

Evaluacion de Pavimentos

Segun Cespedes y Remar (2022), los pavimentos permiten
una conduccion segura y comoda, debiendo proporcionar un nivel
de servicio adecuado a la demanda.

Por otro lado, menciona que, “la evaluacion de pavimentos
proporciona un informe sobre el estado de la superficie, para
identificar las acciones de reparacién y mantenimiento necesarias y
prolongar la vida atil. Es crucial realizar una evaluacion objetiva y
contextualmente adecuada”.

Importancia de Evaluacion de Pavimentos

Es crucial para garantizar la seguridad y durabilidad de las
carreteras detectando y corrigiendo los dafios a tiempo al brindar un
servicio de calidad. “Realizar evaluaciones periodicas del pavimento
es fundamental para predecir la durabilidad de una red o proyecto de

infraestructura vial” (Cespedes y Remas, 2022, p. 25)
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La evaluacion de pavimentos ayuda a reducir gastos de
rehabilitacion al detectar y tratar el deterioro temprano.

Objetividad en la Evaluacion de Pavimentos

Es fundamental mantener la objetividad en la evaluacion de
pavimentos, para garantizar resultados precisos y confiables. Se
requieren evaluadores capacitados para mantener la confiabilidad a
largo plazo. “Es esencial utilizar un modelo de evaluacion
estandarizado para lograr una evaluacion verdaderamente objetiva”
(Cespedes y Remas, 2022, p. 26)

Curva de Comportamiento de los Pavimentos

Cespedes y Remar (2022) mencionan que, la calidad
historica del pavimento se refleja en su curva de comportamiento, la
cual requiere informacion precisa sobre la calidad de rodadura y
datos de trafico anteriores para un analisis adecuado (p. 26)

El uso del indice de serviciabilidad o indice de condicion
permite visualizar de forma gréafica la degradacion del pavimento a
lo largo del tiempo o en funcion del nimero de ejes equivalentes.
“Esto permite visualizar cuando se necesitara rehabilitar el
pavimento y prolongar su vida Gtil” (Cespedes y Remas, 2022, p. 26)

Cespedes y Remar (2022) concluyen que, la curva de
comportamiento de los pavimentos es una herramienta esencial para
evaluar la calidad del pavimento a lo largo del tiempo. Es importante
monitorear el indice de serviciabilidad o el indice de condicion para
identificar la degradacién del pavimento y planificar su

repotenciacion o rehabilitacion en el momento adecuado (p. 27)
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Figura 8

Curva de comportamiento de los pavimentos
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Nota. Fuente, Evaluacién superficial de algunas calles de la ciudad Loja (2009).

La representacion grafica proporciona datos valiosos sobre el
desempefio del pavimento en funcion del tiempo o el nimero de ejes
equivalentes. Estos resultados son clave para identificar estrategias
que optimicen la durabilidad del pavimento.

Fallas en pavimentos flexibles

Cespedes y Remar (2022), Sus estudios de Ingenieria Civil
culminaron con la tesis sobre el calculo del indice de condicion del
pavimento flexible en la av. Las fallas en estructuras pueden ser el
resultado de interacciones complejas entre el disefio, los materiales,
la construccion, el transito vehicular y el entorno ambiental (p. 27).

“Estas circunstancias causan el dafio gradual del pavimento,
empeorado por la falta de mantenimiento adecuado. Existen fallas

estructurales y fallas funcionales” (Cespedes y Remas, 2022, p. 27).
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» Mantenimiento por tipo de falla

Estrategias de intervencion en pavimentos

¢ Mantenimiento o conservacion vial

Segun el Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2018)
el mantenimiento vial, de acuerdo con lo escrito en la pagina 34 del
Manual de Carreteras Mantenimiento o Conservacion Vial “es
fundamental para preservar las carreteras y caminos rurales mediante
obras civiles, instalaciones y equipamientos, garantizando su 6ptimo
funcionamiento” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 106).

“El mantenimiento vial es crucial para la produccion y
servicios del pais, ya que preserva el patrimonio vial y disminuye los
costos de operacion de los usuarios, haciéndolo mas competitivo”
(Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 106)

Uno de los objetivos primordiales es conservar es proteger el
camino para evitar la pérdida de la inversion. “La conservacion de la
infraestructura vial es esencial para garantizar su durabilidad y
funcionamiento 6ptimo, tomando medidas preventivas para evitar la
destruccion de elementos clave” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p.
107).

Conservacion Periodico

Segun Aguilar y Santa Cruz (2021) “El mantenimiento
periddico consiste en obras programables por tramos viales, basadas
en la visibilidad, experiencia y demanda del trafico, cuya prioridad
se determina en el campo a partir de los registros de estado del

camino, y que no pueden ser reparadas de inmediato” (p. 107).
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Conservacion periodica en pavimentos flexibles en
calzada y bermas para garantizar su durabilidad y seguridad. El
Manual de carreteras mantenimiento o conservacion vial del
Ministerio de Transporte y Comunicaciones del 2018 detalla los
diferentes tipos de conservacion en la pagina 26, como se observa.
1. Sellos asfalticos
“Se resalta la importancia de llevar a cabo el riego asfaltico en
la superficie de la via, incluyendo tuneles, puentes y otros
elementos, utilizando diferentes tipos de riegos como la
emulsion, lechada asfaltica y sellos arena-asfalto” (Aguilar y
Santa cruz, 2021, p. 108).

2. Recapeos asfalticos
“Consiste en aplicar una o varias capas de mezcla asféaltica en el
camino para su pavimentacion. Con el objetivo de restaurar la
superficie y estructura del pavimento” (Aguilar y Santa cruz,
2021, p. 110)

3. Fresado de carpeta asfaltica
“Se trata de seguir las especificaciones técnicas y el proyecto al
cortar la capa de rodadura del pavimento, incluyendo taneles,
puentes y demés elementos” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p.
110).

4. Microfresado de carpeta asfaltica
“Es un proceso que consiste en raspar la superficie de la
carretera, también conocido como cepillado superficial”

(Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 110).
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5. Reconformacion de base granular en bermas
“Consiste en realizar una adecuada preparacion de la base
existente para asegurar las condiciones necesarias para un
trafico vehicular dptimo, la escarificacion, conformacion,
nivelacion y compactacion adecuadas son clave para restaurar
las medidas, dimensiones y alineamientos de la berma propia de
una carretera o via principal” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p.
110).

6. Imprimacion reforzada en bermas con material granular
“El riego asfaltico reforzado con arena es una excelente medida
de proteccién para la base granular de la berma, garantiza una
mayor durabilidad y resistencia ante las condiciones climaticas
y el tréfico” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 111).

7. Nivelacion de bermas con mezcla asfaltica
“Se basa en nivelar las bermas utilizando mezclas asfalticas para
corregir los desniveles, deformaciones y la falta de uniformidad
en la geometria del pavimento” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p.
111)

Conservacion Rutinario

Son los procedimientos realizados en las vias para mantener
sus estandares de servicio. “Las actividades pueden ser manuales o
mecanicas, relacionadas con labores de limpieza, bacheo, perfilado,

roce, eliminacion de derrumbes pequefios; ademas de limpieza o

reparacion de juntas, elementos de apoyo, pintura y drenaje en

puentes” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 111)
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Conservacion rutinaria en pavimentos flexibles en

calzada y bermas para mantener su buen estado y prolongar su

vida atil.

1)

2)

3)

Sellado de fisuras y grietas en calzada

Segln Aguilar y Santa cruz (2021) “para sellar fisuras menores
a 3 milimetros o grietas mayores a 3 milimetros, se utilizan
materiales especiales que se colocan sobre o dentro de las
fisuras, o se rellenan las grietas con estos materiales” (p. 112).
Es fundamental tomar medidas preventivas para evitar dafos
severos en el pavimento, como la entrada de agua, piedras y
materiales duros.

Sellado de fisuras y grietas en bermas

“Es importante diferenciar entre el sellado de fisuras, destinado
a aberturas de hasta 3 mm, y el sellado de grietas, que se enfoca
en aberturas mayores a 3 mm, se trata de poner materiales
especiales en las fisuras o rellenarlas con materiales especiales
en el pavimento de la via. Se debe sellar tan pronto como se
desarrollan” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 112).

Parchado superficial en calzada

Enfocarse en la reparacion de baches en el pavimento para
preservar la integridad de las vias, garantizando la durabilidad
de los pavimentos flexibles. “La reparacién de baches y
reemplazo de areas deterioradas se realiza Unicamente en la
superficie de rodadura si las capas de suelo y base granular se

encuentran en buen estado” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 112).
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4)

5)

6)

7)

8)

Parchado profundo en calzada

“Se trata reparar y reemplazar partes deterioradas del pavimento
flexible, afectando capas asfalticas, la base y/o subbase”
(Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 112).

Bacheo de bermas en material granular

“La correccién de bermas granulares no pavimentadas
desiguales o con geometria inadecuada es fundamental para
garantizar la seguridad y durabilidad de la infraestructura vial”
(Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 112).

Nivelacion de bermas con material granular

“Este proceso consiste en nivelar las bermas no pavimentadas
que presenten irregularidades, deformaciones o pendientes
inadecuadas con respecto al borde del pavimento, utilizando o
no material adicional” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 112).
Parchado superficial de bermas con tratamiento asfaltico
“Consiste en mantener en 6ptimas condiciones la infraestructura
vial, por lo que la reparacion de baches y el reemplazo de areas
deterioradas del pavimento es una medida necesaria para
garantizar la seguridad de los usuarios” (Aguilar y Santa cruz,
2021, p. 114).

Parchado profundo de bermas con tratamiento asfaltico
“Esta mantencion regular repara baches y reemplaza areas del
pavimento deterioradas o con dafio en la capa asfaltica, base y

subbase granular”. (Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 114)
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Rehabilitacion

Para Aguilar & Santa cruz (2021), “la rehabilitacion de
pavimentos es esencial para mantener la calidad y
funcionalidad de las infraestructuras viales, asegurando la
seguridad de los usuarios, al seguir las especificaciones
técnicas de disefio para garantizar resultados optimos” (p.
116).

Alternativas viables de rehabilitacion:

- Rehabilitacion superficial.

- Rehabilitacidn estructural.

- Reconstruccidn parcial o total

Alternativas de rehabilitacion superficial

Las técnicas de rehabilitacion son fundamentales en la
industria de la construccidn, consideran tanto las técnicas
tradicionales como las de reciclado para aprovechar al
maximo los recursos y reducir el impacto ambiental (Aguilar
y Santa cruz, 2021, p. 116)

Técnicas tradicionales

“Son técnicas comunes utilizadas hoy en dia. Para solucionar
los dafios méas graves, se aplica una capa superficial de
materiales nuevos utilizando estas técnicas. Ante deterioros
significativos, se reemplaza el grosor daflado con nuevas

capas bituminosas” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 117)
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2.3.

Técnicas de reciclado
“Este método usa materiales del pavimento defectuoso.
Ademas de estos materiales envejecidos, se pueden afadir
agentes rejuvenecedores, nueva mezcla bituminosa, espuma,
etc.” (Aguilar y Santa cruz, 2021, p. 117)
Definicion de términos bésicos
2.3.1. Método PCI
El indice de Condicién del Pavimento (PCI) es una herramienta
crucial para evaluar la calidad de los pavimentos a través de inspecciones
visuales. Este indice proporciona una escala numérica que va desde 0 hasta
100, lo que permite determinar el estado actual de los pavimentos de manera
objetiva. Es fundamental para planificar un adecuado programa de
mantenimiento vial (Correa y Del carpio, 2019).
2.3.2. Nivel de deterioro
Los factores que influyen en el deterioro de los pavimentos, tanto
pasivos como activos, son de gran importancia para la gestion y
mantenimiento de las infraestructuras viales, “al considerar tanto las
caracteristicas de los pavimentos como el impacto del trafico y agentes
climaticos para prevenir la degradacion de las superficies” (Mamani y Nufiez,
2022).
2.3.3. Pavimento
Los pavimentos requieren una estructura estratificada que mantenga
su servicio durante el Periodo de Disefio y mantener su nivel de

Serviciabilidad dentro de un rango especifico para garantizar su durabilidad.
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2.4.

2.5.

Esto abarca calles, aparcamientos, aceras, pasos de peatones y carriles para
bicicletas (Mamani y Nufiez, 2022)
2.3.4. Pavimento flexible
El pavimento flexible es una opcion comdn en la construccion de
carreteras, ya que esta compuesto por diferentes capas que permiten una
mayor flexibilidad y resistencia. “Debe ser durable y capaz de resistir el
trafico, la intemperie, agentes dafiinos y transmitir cargas a capas inferiores”
(Mamani y Nufiez, 2022).
Formulacion de la Hipétesis
2.4.1. Hipotesis general
e Hi: El disefio de un mapa del estado del pavimento flexible,
mediante el método PCI ayuda a determinar adecuadamente el
nivel de deterioro de la carretera C.P Pariamarca — Cerro de Pasco.
e Ho: El disefio de un mapa del estado del pavimento flexible,
mediante el método PCI no ayuda a determinar adecuadamente el
nivel de deterioro de la carretera C.P Pariamarca — Cerro de Pasco.
Identificacion de variables
2.5.1. Variable Independiente
(V.1) MAPA DEL ESTADO DEL PAVIMENTO FLEXIBLE
2.5.2. Variables Dependientes
(VD 1) Nivel de Deterioro de Pavimento Flexible

(VD 2) PCI
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2.6.  Definicion Operacionalizacion de variables e indicadores

VARIABLES TIPO DE ESCALA DE
VARIABLE DEPENDIENTES DEF. CONCEPTUAL DIMENSIONES VARIABLE MEDICION
Evaluacion
Los factores que influyen en el deterioro de inicial Cuantitativa Continua
Nivel de Deterioro los pavimentos, tanto pasivos como activos,
de Pavimento son de gran importancia para la gestion y
Flexible mantenimiento de las infraestructuras viales,
“al considerar tanto las caracteristicas de los
pavimentos como el impacto del trafico y Factores_ ,de
Variable agentes climéaticos para prevenir la evaluacion
Dependiente 1 degradacion de las superficies” (Mamani y Cuantitativa Continua
MAPA DEL Nufiez, 2022).
ESTADO DEL
PAVIMENTO
FLEXIBLE El indice de Condicion del Pavimento (PCI)
es una herramienta crucial para evaluar la  pajias en el Cuantitativa Continua
calidad de los pavimentos a ftravés de payimento
inspecciones  visuales.  Este  indice
PCI proporciona una escala numérica que va
desde 0 hasta 100, lo que permite determinar
el estado actual de los pavimentos de manera
objetiva. Es fundamental para plamflcar Un evatuacion del
adecuado programa de mantenimiento vial
(Correa y Del carpio, 2019) esta_do del - Continua
Variable Variable ' ' pavimento Cuantitativa

Independiente Dependiente 2

Nota: Elaboracién, propia.
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3.1.

3.2.

CAPITULO HI
METODOLOGIA Y TECNICAS DE INVESTIGACION

Tipo de investigacion

El uso del paradigma cuantitativo brinda una estructura sélida para el
enfoque de este estudio. Este enfoque observacional permitié obtener una
comprension profunda de los datos en su contexto natural, lo cual es fundamental
para informar futuros proyectos. “La recoleccion meticulosa de informacion no
solo enriguece la base de conocimientos, sino que también apoya el progreso
social al permitir latoma de decisiones mas informadas y relevantes” (Hernandez-
Sampieri & Mendoza, 2018, p. 36).
Nivel de investigacion

Como dice Hernandez-Sampieri y Mendoza (2018) el nivel descriptivo
permitio analizar las condiciones de deterioro, la utilizacién del método PClI,
ofreci6 una base soélida para la identificacion de problemas y la formulacion de
estrategias de mejora” (p. 47). Para luego, realizar un analisis detallado de los
deterioros y fallas en la zona de investigacién, debido a que, son pasos clave para

identificar necesidades de intervencion y mejorar la infraestructura vial.



3.3.

3.4.

Metodos de investigacion

Metodo inductivo; “el método que se utilizara es el inductivo, debido a
que, los eventos individuales se analizaran de acuerdo con analisis y resultados
especificos”. Teniendo en consideracion; en base al analisis muestral se tomara
en consideracion los datos recopilados y mediante las distribuciones muestrales
respectivas, se lograra presentar las conclusiones especificas de la poblacion.

Método analitico; “debido a la continua separacion o fragmentacion de
la investigacion individualizada; y las relaciones que los mantienen unidos”. En
base al desarrollo de los cuestionarios, la interpretacion de las tablas y figuras
estadisticas, se tomaran en cuenta para la determinacion de las tendencias y/o
comportamientos de las variables de investigacidn analizadas.

Meétodo objetivo; “se emplearan los métodos objetivos porque los hechos
y fendmenos reales se observaran sin ninguna intervencion” (Hernandez-
Sampieri y Mendoza, 2018, p. 93). De acuerdo; a la premisa de la objetividad
estadistica, la recoleccion de los datos no tendra preferencia o seleccion previa
alguna, asi los estudiantes seran elegidos al azar y/o tendran la misma oportunidad
de ser elegidos como parte de la muestra que amerita la investigacion a realizar.
Disefio de investigacion

Para Hernandez-Sampieri y Mendoza (2018); al ser no experimental y
transversal, permitio realizar un analisis efectivo del estado superficial del
pavimento rigido mediante el método PCI, este disefio fue clave para identificar
fallas y deterioros que afectan las vias, permitiendo una evaluacion precisa de los
tipos de dafios segln su nivel de deterioro y contribuyendo a la planificacion de

intervenciones adecuadas.

DMPF < O
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3.5.

3.6.

Donde:
DMPF= DISENO DE UN MAPA DEL ESTADO DEL PAVIMENTO
FLEXIBLE, MEDIANTE EL METODO PCI PARA DETERMINAR EL NIVEL
DE DETERIORO DE LA CARRETERA C.P PARIAMARCA — CERRO DE
PASCO, 2023.
O = Observacion y Analisis para recabar datos e informacion de la Carretera C.P
Pariamarca — Cerro De Pasco, para disefiar un Mapa del estado del pavimento
flexible, mediante el método PCI para determinar el nivel de deterioro de la
carretera, lo que se espera desarrollar a traves de esta investigacion cientifica.
Poblacion y muestra

Como indica Hernandez-Sampieri y Mendoza (2018) la poblacion se
define correctamente como el conjunto total de casos que comparten
caracteristicas comunes, es decir, el actual estudio se realizo en la carretera C.P.
Pariamarca — Cerro de Pasco, ubicada desde el 0+000 KM C.P. PARIAMARCA
(PE 3N 141KM) hasta el Ovalo de Cerro de Pasco 18+000 KM (PE 3N 123 KM),
Provincia de Pasco, Departamento de Pasco.

Muestra: La una unidad muestral de 34.90 m en un &rea de calzada de
6.60 m de ancho fue la mas adecuada para garantizar la fiabilidad de los
resultados, haciendo un total de 78 submuestras con 2.72 Km de recorrido. Ya
gue, “es una seleccion representativa de elementos permite inferir sobre la
poblacién general” (Hernandez-Sampieri & Mendoza, 2018).
Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

La utilizacién de la observacion directa para evaluar el estado superficial
del pavimento rigido mediante el método PCI, fue una técnica eficaz que permitio

obtener datos precisos y relevantes para el analisis del estado del suelo, lo que
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facilitd la identificacion de necesidades de mantenimiento y mejorara la gestion
de los recursos.

Técnica: Observacién (Metodo PCI). Se aplico de manera efectiva el
formato del método PCI, utilizando los valores deducidos para garantizar la
precision en los resultados.

Para la presentacion de datos. Los procedimientos para presentar los
datos en este estudio fueron fundamentales para garantizar la claridad y rigor en
la comunicacion de los hallazgos.

Procedimientos de Recoleccion de Datos

Los datos se recogieron durante tres meses.

Procedimiento de Elaboracion de los Datos

Los datos cuantitativos fueron procesados con rigor, presentandose de
forma clara y ordenada en tablas estadisticas. De igual manera, la recoleccion de
datos del PCI se realizd siguiendo estandares metodoldgicos, asegurando la
calidad y validez de la informacién.

Para el andlisis e interpretacion de los datos. Se destaca la importancia
de las técnicas seleccionadas para el desarrollo de este estudio.

Metodologia de Indice de condicién de pavimento (PCI)

A continuacion, se detalla los registros de campo del método PCI.

e Ubicacion de la via.

e Fecha

e Codificacion de la via.

e Progresiva inicial de la via estudiada.
e Progresiva final de la via estudiada.

e Nombre del inspector de la via.
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o Fallas.

e Unidad de muestreo.

e Area de muestreo.

e Gréfico de las fallas.

e Severidad: los niveles son: Low = Bajo (dafo leve), Medium=Medio,
High = Alto.

e Evaluacion individual de cada tipo.

e Total: es el total de cada tipo de patologia y el nivel de severidad.

e Valor deducido: es el resultado con los abacos midiendo cada tipo de dafio
y su nivel de severidad.

e Densidad, este es el resultado entre el area de muestreo.

Tabla 3
Técnicas y andlisis de la informacién del estudio
TECNICA/
DESCRIPCION
ANALISIS

Permite procesar la informacién recolectada con el
Software de

instrumento de recoleccidn de datos, antes y después de
calculo — SPSS

la aplicacion y/o implementacion de la propuesta en la
V.27.0

investigacion.

Procesador de Brinda el procesamiento de los resultados a través del

texto — informe final de tesis, ordenado metodol6gicamente y
Microsoft segun la estructura en la normativa de grados y titulos de
WORD la universidad.

Procesador de Permite disefiar la presentacion para la sustentacion final

Presentaciones — del informe considerando la dindmica y estructura que
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3.7.

3.8.

Microsoft requiere el protocolo establecido para la sustentacion de

POWER POINT tesis.

Nota: Elaboracién propia.
Técnicas de procesamiento y analisis de datos

Como dicen Hernandez-Sampieri y Mendoza (2018) es clave garantizar
que las actividades de seleccién, aplicacion y medicion de instrumentos y
métodos de recogida de datos se realicen con rigor. Esto asegura la calidad y
fiabilidad de la informacién, lo que a su vez es crucial para un andlisis efectivo.

Cualquier instrumento o método de recoleccion de datos debe cumplir con
los criterios de fiabilidad y validez. La fiabilidad asegura la consistencia en los
resultados, mientras que la validez garantiza que se mida correctamente la
variable de interés, ya que, estos elementos son esenciales para la integridad y la
utilidad de la investigacion (Hernandez-Sampieri y Mendoza, 2018).

Fue crucial seguir un enfoque sistematico al construir un instrumento de
medicién, ademas que, listar y definir correctamente las variables permitid
establecer un marco teérico claro. A partir de ahi, la adaptacién de instrumentos
previamente validados asegurd la fiabilidad de los datos, al especificar el nivel de
medicion y la codificacién de datos, influy6 en el analisis posterior.
Tratamiento estadistico

El analisis estadistico fue esencial en toda la investigacion, ya que, se
emplearon técnicas estadisticas en el analisis de la informacién recolectada. El
objetivo del andlisis estadistico fue obtener datos relevantes y responder a

preguntas de investigacion, verificando las hipdtesis planteadas.
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3.9.

Se emplearon distintas técnicas estadisticas segun la naturaleza de los
datos y los objetivos de cada hipotesis. A continuacion, se enlistan algunas
técnicas para este estudio cientifico desarrollado.

Analisis descriptivo: Proceso que calculd las caracteristicas basicas
como media, desviacion estandar, mediana y rango; estos datos descriptivos
proporcionaron una comprension basica de su distribucion especifica.

Analisis inferencial: Fue esencial comprender la diversidad de
herramientas estadisticas disponibles, la utilizacion de pruebas de estimacion
puntual e intervalos de confianza, asi como pruebas de hipotesis y diferentes
enfoques paramétricos y no paramétricos (prueba de bondad de ajuste Chi
cuadrado), reforzaron la robustez de los analisis y conclusiones. Por ende, la
estadistica inferencial representd una herramienta valiosa para comprender el
comportamiento de los datos y tendencias bajo ciertas condiciones, aunque no
permitio hacer predicciones exactas, si ofrece una aproximacion fundamentada
que puede guiar la toma de decisiones informadas, su aplicacién cuidadosa fue
clave para obtener resultados significativos.

Las técnicas estadisticas utilizadas varian segun la naturaleza de los datos,
la pregunta de investigacion y las hipétesis planteadas. Por tal motivo; el uso de
software estadistico como SPSS v.27 fue fundamental para garantizar la precision
y validez de los resultados.

Orientacion ética, filoséfica y epistémica

Esta investigacion cientifica se basé en la ética y la moral que definen la

investigacion en el campo de la ingenieria, basada en el respeto a la dignidad

humana. Se considerd cualquier impacto negativo potencialmente presente.
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Se destaco la rigurosidad que se ha aplicado en esta investigacion al
adherirse a los lineamientos de la Resolucion de Consejo Universitario N° 0342-
2022 de la UNDAC (21/04/2022). La correcta citacion de fuentes aseguré la
integridad académica y evito el plagio, lo cual fue esencial para el desarrollo de
un trabajo de investigacion sélido y respetuoso de los derechos de autor.

El impacto que el estudio tuvo en los participantes, al detectar riesgos
potenciales, se tomd en cuenta con las acciones respectivas para reducirlos o
eliminarlos totalmente. Como investigadora, se asegur6 de realizar todas las
etapas del proceso de investigacion con ética y respeto derechos de los
participantes. Esto fue esencial tanto para la validez y al garantizar resultados
confiables protegiendo la justicia en la investigacién cientifica y manteniendo la

integridad de los participantes antes mencionados.

Autonomia: “este principio se uso, ya que tuvieron la opcion de aceptar

0 retirar su participacion en esta investigacion con consentimiento”.

e Beneficencia: “se cumplié este principio, debido a que, se pretendio
promover el bienestar general a lo largo de la investigacion”.

e No maleficencia: “dicho principio se respetd porque no se atento contra
la integridad fisica o emocional de los participantes”.

e Respeto mutuo: “se salvaguardd un trato justo y equitativo de todos los

que aceptaron participar en el proceso de recopilacion de datos”.
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4.1.

CAPITULO IV
RESULTADOS Y DISCUSION
Descripcion del trabajo de campo
De acuerdo con los objetivos formulados en la investigacion cientifica, el
procedimiento estandar utilizado para evaluar la condicion de los pavimentos
flexibles (asfaltico), se detalla a continuacion:

e Sedefinié el area especifica del pavimento que se evaluo, esto se basé en 342
secciones de la carretera C.P. Pariamarca — Cerro de Paso, segin el Manual
del PCI (Pavement Condition Index) para pavimentos asfalticos y de
concreto en carreteras.

e Tambien se dividio el area de evaluacion en unidades de muestra o secciones
calculadas de 34.90 metros de longitud para la carretera mencionada de 18
km de longitud total.

e Por otro lado; se realizd la lista de verificacion para todos los tipos de
deterioros encontrados, mediante el formulario de registro y calificacion,
cinta metrica, medidor de grietas, cAmara fotografica y equipo de seguridad

respectivo.
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Se recorrio cada unidad de muestra (seccion) y registré todos los tipos y
cantidades de deterioro visibles en el pavimento, incluyendo las grietas,
baches, desprendimientos y otras imperfecciones seguin el método PCI con el
formulario estandarizado para registrar cada defecto observando su severidad
(baja, media, alta) y su extension.

Luego de clasificar los tipos de deterioros basados en deterioros superficiales
(peladuras, desgaste hidrico, etc.), grietas (transversales, longitudinales, en
bloques, etc.), deformaciones (ondulaciones, hundimientos, etc.), agujeros y
descarriamientos; se les asigné su nivel de su severidad (baja, media, alta) y
su extension (area afectada).

En base a las tablas o dbacos estandarizados definidos por la norma ASTM
D643, se determino el valor deducido dependiendo del tipo, severidad y
densidad del deterioro. Habiéndose presentado en algunas secciones
maltiples deterioros en las secciones, se utilizaron factores de ajuste
disponibles en las tablas para evitar la sobreestimacion del dafo.
Finalmente, de identificé el valor calculado del PCI que varia entre 0 y 100,
donde 100 indica un pavimento en perfecto estado y 0 indica un pavimento
en estado muy deteriorado o fallido. La presentacién final del informe de
condicion de deterioro incluye tablas y figuras que muestran los resultados
de las inspecciones, tipos y severidad de los deterioros, y el PCI obtenido por
cada unidad de muestra (seccion), adicionalmente proporciona fotografias de
los deterioros més criticos, recomendando acciones de mantenimiento o
reparacion necesarias, y por tal motivo, segun los objetivos planteados del
estudio desarrollado la elaboracion del Mapa de Estado de Pavimento

Flexible e Indicadores.
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Fue esencial que el area de la unidad de muestreo, en la carretera de
pavimento flexible y ancho inferior a 7.30 m, se ajustara al rango establecido de
230.0 = 93.0 m2. Esto asegurd una adecuada representatividad del contexto de
longitud y ancho de la calzada pavimentada, lo que result6 crucial para el analisis

y evaluacién de condiciones de la infraestructura vial.

Tabla 4
Longitudes de unidades de muestro asfalticas
Ancho de calzada (m) Longitud de la unidad de muestreo (m)
5.0 46.0
55 41.8
6.0 38.3
6.5 35.4
7.3 (méximo) 315

Nota: Fuente, Pavement Condition Index (PCI) para Pavimentos Asféalticos y de
Concreto en Carreteras (2002).

Segun la tabla anterior, se calcul6 la longitud recomendada de la unidad

de muestreo para una calzada de 6.6 metros de ancho, como se muestra:

73-65 315-354
73—6.6  315—x

- 0.8(x —31.5) = 0.7(3.9) = [x = 34.90 m|

Como se observa, se determin6 que la longitud optima de la unidad de
muestreo (seccion) debe ser de 34.90 metros, para que el procedimiento de
recopilacion de datos mediante el método PCI se realice a cabalidad.

Asi mismo; se desarrolld el proceso de célculo de la muestra, submuestras
y la seleccion de estas de acuerdo con el Pavement Condition Index (PCI) para
Pavimentos Asfalticos y de Concreto en Carreteras. El enfoque de seleccion de la

muestra, centrado Unicamente en la inspeccion del pavimento fue limitado a una
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extension de 2 km, proporcionando un marco claro y conciso para el analisis.
Asegurando que el nimero de unidades de muestreo sea representativo para

obtener resultados significativos.

Tabla 5
Muestra a detalle para la investigacion cientifica
TRAMO SUBCONJUNTO

Centro Poblado de Pariamarca — Ovalo de Cerro de

Pasco

Nota: Elaboracion propia.

Muestreo. Considerando que la carretera tiene una longitud de 18 km de
pavimento flexible en el tramo antes mencionado, se determind en ndmero de
muestras a tomar en cuenta para la recopilacion de datos.

Numero de unidades de muestreo (N)

18 km
= -|IN=9

2 km

NUmero minimo de unidades de muestreo (n)

N X g2 9 x 102

n= ez = 52 -
TN -D+02 Z(9-1)+10?
Donde:
e n = NUumero minimo de unidades de muestreo.
e ¢ =+ 5 (Error admisible para PCI de la seccion, ASTM 6433).
e o =10 (Desviacion estandar del PCI teorico para Pavimento flexible,

segun la norma ASTM 6433).
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Por lo que; se escogid al azar (muestreo aleatorio simple) del total de

unidades de muestreo (9) la cantidad minima de unidades muestrales (6).

Progresiva 0+000 Progresiva 18+000
Inicie Final
il 2 3 4 5 |I 6 7 8 b
Muestra 1¢ 20 38 Kl | go ot

Submuestreo. El procedimiento para determinar el nimero minimo de
unidades de submuestreo en la carretera de pavimento flexible mencionada,
considerando un ancho de calzada de 6.60 metros y una longitud de muestra de
34.90 metros, se muestra a continuacion:

NUmero de unidades de submuestreo (Ni)

2km 2000 m

N=3200m ~3290m N =°731=

NUmero minimo de unidades de submuestreo (ni)

N X g2 57 x 102

n= = —>n=12.6—>

e? 52
TN -1 +02 >(57-1)+102

Donde:
e n = NUmero minimo de unidades de submuestreo.
e ¢ =+ 5 (Error admisible para PCI de la seccion, ASTM 6433).
e o =10 (Desviacion estandar del PCI teorico para Pavimento flexible,

segun la norma ASTM 6433).

Seleccion de unidades de submuestreo para inspeccion. Lo optimo de
utilizar un “sistema aleatorio” para la seleccion de unidades en la seccién de

pavimento flexible es valido y eficaz, al asegurarse de que las unidades estén
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igualmente espaciadas y de elegir la primera al azar reduciendo el error. Este
enfoque, contribuye a la calidad y fiabilidad del estudio realizado.
Intervalo de submuestreo (i) para las unidades de inspeccion

N; 57

i=—=—-i=438-[i = 4]

n; 13
Por ello; el intervalo de submuestreo en 4 garantiza una seleccion
ordenada y sistemética de unidades, facilitando asi una evaluacion eficiente y
representativa. La eleccién de las unidades 5, 9, 13, 17, 21, entre otras, refuerza

la adecuacion del método para alcanzar resultados significativos en el andlisis.

Progresiva J+000 Progresiva 2+000

Inicio Final

1123 |4f5|6|7|8|9)10(11)12413)..(.. |51|52)53]53|56(57
Submuestra 12 i 3z 138

Por tal motivo; la cantidad total de submuestra en la carretera de
pavimento flexible de 18 km asciende a un total de 342, de las cuales solo fueron
seleccionadas de formas aleatoria 78 submuestras.

Correccion del namero de unidades de muestreo. Es importante
destacar que la aplicacion de la norma ASTM 6433 requiere una estimacion
precisa del valor de desviacion estandar tedrico, lo que a su vez impacta en la
exactitud del calculo de la desviacion estandar actual (o).

Calculo de la desviacidn estandar segun el PCI

Yi=1(PCl; — PCIf)Z _|496.70

- e=9.97]

7= n—1

Donde:

e PCI; =valorde PCI de muestra (i).

e PCI; =valor promedio de PCI de las muestras analizadas.
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e n = NUmero minimo de unidades de muestreo.
e O = Desviacidn estandar corregida segun los resultados del PCI para
Pavimento flexible, segin la norma ASTM 6433.
El anélisis realizado sobre el pavimento flexible Pariamarca — Cerro de
Pasco, con un valor promedio de PCls de 32.92 y una desviacion estandar actual
de 9.97, ha permitido determinar la necesidad de un total de 5.99 muestras para
asegurar la representatividad de los datos en esta investigacion.
NUmero minimo de unidades de muestreo corregido (nc)

N X g2 9 % 9.972

- - [ =599

e? "~ 52
SWN-1D+02 2(9-1)+9972

Donde:
° n. = Ndmero minimo de unidades de muestreo corregido.
e ¢ =+ 5 (Error admisible para PCI de la seccion, ASTM 6433).
e o =9.97 (Desviacioén estandar corregida segun los resultados del PCI

para Pavimento flexible, segin la norma ASTM 6433).

Por tal motivo; con base en la norma ASTM 6433, seguir el proceso
indicado garantiza la validez de los resultados de la inspeccion. Si la desviacion
estandar corregida sugiere la necesidad de inspeccionar mas unidades, es
imperativo proceder con la seleccidn aleatoria de muestras adicionales. En el caso
del presente estudio, el numero inicial de muestras se considera adecuado, ya que,

es menor al valor calculado con la desviacion estandar corregida.
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4.2.

Presentacion, analisis e interpretacion de resultados

En el estudio, las mediciones del estado de deterioro del pavimento
flexible se llevaron a cabo de manera aleatoria, con un submuestreo cada cuatro
secciones. Estas mediciones se realizaron durante los dias de menor afluencia
vehicular y en distintas horas, en el periodo de noviembre 2023 a mayo 2024.

En resumen, con el Método PCI se us6 como un método estructurado y
cuidadoso para evaluar el estado del pavimento flexible, utilizando un enfoque
aleatorio y considerando distintos factores que pueden influir en los resultados,
con el objetivo de obtener una evaluacion precisa y representativa del deterioro

del pavimento en el contexto especifico del estudio.

4.2.1. Estado superficial del pavimento flexible

El método PCI (Pavement Condition Index) se aplico para la gestidn
eficiente del mantenimiento vial, al proporcionar una evaluacion precisa de las
condiciones del pavimento a lo largo del tiempo, alrededor de 6 meses.

Este procedimiento comenz6 con una inspeccion exhaustiva, durante la
cual se identificaron y documentaron diversas distorsiones visibles tales como
fisuras, baches, deformaciones y desgaste. Por lo que; el método PCI facilité la
priorizacion de intervenciones de mantenimiento y rehabilitacion, optimizando
asi los recursos disponibles y garantizando la longevidad y seguridad de las

infraestructuras viales, como se puede evidenciar a continuacion.
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Figura 9

Darios o fallas por tramo (PCI) — Carretera C.P. Pariamarca a Cerro de Pasco
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Nota. Fuente, Recoleccion de datos (Método PCI). Elaboracién, propia.

Descripcion e interpretacion. La figura 9 ilustra el estado del pavimento
flexible de la carretera C.P. Pariamarca hacia Cerro de Pasco. Se puede observar
que parte de los tramos se hallan en condiciones pésimas, con una alta proporcion
de “Fallado” y “Muy Pobre” (Tramo 3 al 6), del 19.86% al 35.29% se encuentran
en condiciones deficientes, de “Bueno” y “Muy Bueno” que son menos evidentes,
entre el 6.09% y el 11.86% como se observa en los Tramos del 2 al 4, lo que
indica una necesidad de mantenimiento en la infraestructura vial. Asi; un 60.26%
(Tramo 1) presenta Piel de Cocodrilo, un 65.69%, 95.58%, 88.53% y 88.95%
(Tramo 2 al 5) presenta Desprendimiento de Agregados y un 37.92% (Tramo 6)
Grietas Longitudinales y Transversales.

4.2.2. ldentificacion del area de fallas y/o deterioros superficiales

El uso del método PCI (Pavement Condition Index) demostro ser una
herramienta clave para la evaluacion precisa de las condiciones del pavimento,
permitiendo la identificacion temprana de fallas y el establecimiento de planes de

mantenimiento mas efectivos. La implementacion del PCI no solo contribuyo a
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la optimizacion de recursos, sino que también en la prolongacion de la vida dtil
de la carretera C.P. Pariamara hacia Cerro de Pasco, beneficiando asi a todos los
usuarios en términos de seguridad y eficiencia.

El recorrido realizado en vehiculo para evaluar el tramo de pavimento
garantizo la seguridad y funcionalidad de la via. Durante este proceso, se observo
diversos tipos de deterioros que afectan la calidad y durabilidad de la superficie,
como agrietamientos, desgastes y deformaciones, entre otros. La identificacion y
clasificacion de estos deterioros segin su severidad y extensién permitié una
mejor planificacién de las acciones correctivas necesarias. Al categorizar los
problemas en niveles como leve, moderado y severo, se facilito la priorizacion de
las reparaciones y el empleo eficiente de los recursos disponibles, contribuyendo
asi al mantenimiento preventivo y correctivo.

Figura 10
Fallas/deterioros superficiales (PCI) — Carretera C.P. Pariamarca a Cerro de Pasco
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Nota. Fuente, Recoleccion de datos (Método PCI). Elaboracion, propia.

Descripcion e interpretacion. La figura 10 ofrece una representacion

clara y detallada de las condiciones del pavimento a lo largo de la carretera, lo
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que identifica que tramos necesitan mantenimiento prioritario. Por tal motivo; el
estado “Fallado” es alarmarte, rondando el 20% del total, para “Muy Pobre”,
(Tramos 1 y 2) mas elevados del 17.50% y 17.07% respectivamente, “Pobre”
similar a “Muy Pobre”, con cifras entre 16-18%, “Regular”, con constantes, del
16-17%, “Bueno” con mayor variabilidad (Tramo 5) sobresale con un 26.69%,
asi, “Muy Bueno” (Tramo 3) alcanza el porcentaje mas alto, 34.78%. Por ende;
el andlisis superficial denota que alrededor de 978.23 m? con Piel de Cocodrilo,
567.24 m con Grietas Longitudinales y Transversales, 3940.27 m? con
Desprendimiento de Agregados y solo 45 m? con Agrietamientos en Bloque, lo

que resalta una imperante necesidad de aplicar una nueva capa de asfalto.

4.2.3. Evaluacion de los tipos de dafios o nivel de deterioro

El indice de Condicion del Pavimento (PCI) se consolidé como una para
evaluar y gestionar el pavimento flexible, ya que, fue desarrollado por el
Departamento de Transporte de Estados Unidos, ofrece un método riguroso y
estandarizado que permitié determinar el nivel de deterioro del pavimento de
manera precisa. No solo facilitd la identificacion de necesidades criticas de
mantenimiento, sino que también optimizé la asignacion de recursos,
garantizando que los esfuerzos de conservacion se dirijan adecuadamente.

La correcta clasificacion de los dafios segun su naturaleza y gravedad se
hizo para una evaluacion detallada y precisa. Utilizando guias o tablas
especializadas, se categorizaron de forma efectiva cada tipo de dafio, lo que
establecio su magnitud y alcance. Fue fundamental registrar minuciosamente los
dafios identificados, indicando su ubicacion, tipo, extension y severidad. También

se us6 una plantilla automatizada para un seguimiento eficiente.
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Figura 11
Tipos de dafios (deterioro) (PCI) — Carretera C.P. Pariamarca a Cerro de Pasco
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Nota. Fuente, Recoleccion de datos (Método PCI). Elaboracion, propia.

Descripcion e interpretacion. La figura 11 proporciona un analisis
detallado de la condicion del pavimento flexible en la carretera desde C.P.
Pariamarca hasta Cerro de Pasco, resaltando la distribucion del estado del
pavimento, se observa una notoriedad en condicion “Bueno” de 23.93% al
25.36%, la mayoria en “Regular” representando un 15.34% al 18.04%, “Muy
Bueno” con una variacion entre 32.90% y 33.77%, se destaca en Tramos 1y 2
una proporcion significativa en estado “Fallado” con un promedio del 20.38%, y
“Muy Pobre” fluctuando entre 13.29% y 19.82%, por otro lado, los tramos 5y 6
presentan una mayor presencia en condiciones “Muy Buenas”, enfatizando la
variabilidad en la calidad del pavimento a lo largo de la carretera evaluada. Es
decir; que del total dafios el nivel de deterioro por Desprendimiento de Agregados
(71.24%), Piel de Cocodrilo (17.69%), Grietas Longitudinales y Transversales

(10.26%) y Agrietamiento en Bloque (0.81%) del total.
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4.2.4. Célculo del indice de condicion de pavimento flexible

El indice de Condicion del Pavimento (PCI) demostré ser una herramienta
clave en el mantenimiento de la infraestructura vial, que incluyé la inspeccion
detallada del pavimento, la recopilacion exhaustiva de datos y la aplicacion de
formulas, el PCI permitio priorizar las reparaciones necesarias.

Ahora bien; para garantizar que el procesamiento de los calculos del
indice de Condicion de Pavimento (PCI) sea objetivo, se procedié a crear y
automatizar los Valores Deducidos (conocidos como abacos) y asi mismo, la
Curva de Correccién (VDC) en formato Excel, como se ve en el Anexo N° 01.

El proceso detallado de registrar las medidas de longitud, ancho y
profundidad de las fallas del pavimento proporcioné una base solida para evaluar
con precision el estado de la infraestructura vial. Al aplicar factores de
ponderacion especificos seglin la severidad de cada tipo de falla, se logré un
indice de Condicion del Pavimento (PCI) que refleja fielmente la viabilidad de
uso del pavimento. Este enfoque metodoldgico, que clasifica el PCI en una escala
de 0 a 100, no solo permitié identificar las areas criticas que requieren
intervencion inmediata, sino que también facilito la planificacion estratégica para
el mantenimiento y la reparacion. De esta manera, los recursos se asignaron de
manera Optima, abordando las necesidades mas urgentes y garantizando una

infraestructura mas segura y duradera.
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Figura 12

Condicioén de pavimento por tramo (PCI) — Carretera C.P. Pariamarca a Cerro de Pasco
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Nota. Fuente, Recoleccion de datos (Método PCI). Elaboracién, propia.

Descripcion e interpretacion. La figura 12 ofrece una vision detallada
del estado del pavimento flexible en la carretera que conecta C.P. Pariamarca con
Cerro de Pasco, destacando la heterogeneidad en la calidad de este, segun los
datos presentados, el pavimento flexible muestra una clara variabilidad en
diferentes categorias de condicion, el Tramo 1 se encuentra en condicion “Muy
Pobre” con un PCI de16.92 con una prioridad media respecto a otras, los tramos
2,4 y 5 exhiben una condicion “Pobre” con un PCI de 36.31, 35.31 y 25.23
respectivamente, los tramos 3 y 6 se encuentran en estado de condicion “Regular”
con un PCI de 40.54 y 43.23 respectivamente. Esta variabilidad del PCI evidencia
la necesidad de una evaluacion continua y la implementacion de planes de

mantenimiento y/o reconstruccion para mantener y mejorar la infraestructura vial.
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4.2.5. Disefio del mapa de estado actual e indicadores (PCI)

Con el método PCI (indice de Condicion del Pavimento) se evalu6 el
estado del pavimento flexible de la carretera C.P. Pariamarca hasta Cerro de
Pasco, permitiendo no solo detectar sino tambiéen clasificar el estado de las
carreteras. Disefiar un mapa sobre la condicion del pavimento, se deben seguir las

etapas:

e Utilizar herramientas adecuadas, como cintas métricas y dispositivos GPS,
para garantizar la precision en la identificacion y ubicacién de fallas.

e Estructurar adecuadamente los datos recopilados para calcular el PCI
promedio de areas extensas, asegurando asi analisis precisos y coherentes.

e Emplear software especializado para la representacion grafica del PCI en el
mapa, asignando diferentes colores para facilitar la visualizacion réapida.

e Utilizar el mapa facilita la identificacion de areas que requieren atencion,
priorizando el mantenimiento y planificacién eficaz de futuras
intervenciones, basado en el Manual de Carreteras Mantenimiento o
Conservacion Vial (R.D. N° 08-2014-MTC/14), Capitulo IV “Inventario de

Condicion” — Mapas y otros.

Partiendo de la premisa, que el indice de Condicién de Pavimento (PCI)
realiza la determinacion del nivel de deterioro mediante una evaluacion
“subjetiva” o visual de los tipos de dafios presentados en una carretera
pavimentada, ésta se fundamenta solo en un diagnostico observacional, siendo
una técnica validada y confiable de la investigacion cientifica deja un margen de

error considerable que el método cientifico considera tolerable.

69



Por lo que; en la presente investigacion cientifica, se propuso como parte
del disefio del mapa del estado de pavimento flexible, crear un nuevo indicador
de Nivel de Deterioro en base la Curva de Distribucion de PCI x NDT (PCI =
indice de Condicion de Pavimento y NDT = Nivel de Deterioro Observacional),
obteniendo un Coeficiente de Regresion del 99.54% con el modelo realizado
segun el Anexo N° 03, asi con una prediccion del 99.08% de los datos recopilados
(Coeficiente de Determinacion).

Se determino la siguiente ecuacion no lineal para la regresion:

PCI x NDT (y) = —1x 107 11x% + 3 x 107°x% — 3 x 10~ 7x*
+1x1075x3 — 2 X 10~*x2 + 3 x 10~3x = - |R% = 0.9954|

De la formula anterior determinada; se optimizaron los criterios de

decision, asi como los intervalos de interpretacion, con los siguientes valores:

Intervalo [0.00-0.12] <0.12-0.28] <0.28-0.61] <0.61—1.00]

Por tal motivo; utilizando tanto el Indice de Condicién de Pavimento

(PCI) y la Curva de Distribucion del Deterioro, se procedié a determinar las
Actividades o Tareas Recomendadas por cada tipo de falla, aumentando la

objetividad de la propuesta a través del Mapa de Estado de Pavimento Flexible.
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Figura 13
Mapa de estado actual e indicadores (PCI) — Carretera C.P. Pariamarca a Cerro de Pasco
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Nota. Fuente, Condicion de Deterioro/Pavimento (Méto PCI) en Google Earth

(https://drive.google.com/drive/folders/1d_erxYdTNmgWEcbvChgU2DdRewPnaUzP). Elaboracion, propia.
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https://drive.google.com/drive/folders/1d_erxYdTNmgWEcbvChqU2DdRewPnaUzP

Siguiendo los pasos adecuados, se pudo obtener un mapeo detallado y
preciso de la condicion del pavimento flexible en la carretera C.P. Pariamarca
hacia Cerro de Pasco, lo que facilitdo la planificacion del mantenimiento

requerido y la asignacion de recursos, optimizando la inversion en el sector.

Figura 14
Mapa de estado actual (Tramo 1) (PCI) — Carretera C.P. Pariamarca a Cerro de

Pasco

Elaboracidn, propia.



Figura 15
Mapa de estado actual (Tramo 2) (PCI) — Carretera C.P. Pariamarca a Cerro de

Pasco
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Nota. Fuente, Condicion de Deterioro/Pavimento (Método PCI) en Google Earth. Elaboracion,

propia.

Figura 16
Mapa de estado actual (Tramo 3) (PCI) — Carretera C.P. Pariamarca a Cerro de

Pasco

Elaboracidn, propia.
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Figura 17
Mapa de estado actual (Tramo 4) (PCI) — Carretera C.P. Pariamarca a Cerro de

Pasco
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Nota. Fuente, Condicion de Deterioro/Pavimento (Método PCI) en Googie Earth.

Elaboracidn, propia.
Este andlisis detallado del pavimento flexible fue indispensable para
optimizar la planificacién de mantenimiento y la asignacion de recursos,
asegurando asi una gestion mas eficiente y efectiva. No solo contribuy6 a una

planificacion més eficaz, sino que también garantizé intervenciones oportunas.
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Figura 18
Mapa de estado actual (Tramo 5) (PCI) — Carretera C.P. Pariamarca a Cerro de

Pasco

GoogleEarth

Satx

Nota. Fuente, Condicion de Deterioro/Pavimento (Método PCI) en Google Earth.

Elaboracidn, propia.

Figura 19
Mapa de estado actual (Tramo 6) (PCI) — Carretera C.P. Pariamarca a Cerro de

Pasco

Elaboracidn, propia.
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4.3.

Prueba de hipdtesis
El procedimiento comenz6 con la formulacion de la hipdtesis de
investigacion y la nula. Posteriormente, se aplicd la Prueba de Normalidad de

Kolmogorov-Smirnov y se analizaron los datos empleando SPSS (v.27.0).

Tabla 6
Prueba de normalidad — Mapa del Estado del Pavimento Flexible (PCI)

Kolmogorov-Smirnov? Shapiro-Wilk

Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.

Condicion de 0,160 78 <0,001 0,928 78 <0,001

Pavimento (PCI)

PCI de la Muestra 0,074 78 0,200 0,955 78 0,008
Nivel de Deterioro 0,284 78 <0,001 0,783 78 <0,001
(PCI x NDT)

a. Correccion de significacion de Lilliefors

Descripcion e interpretacion: Los hallazgos confirman que los datos
de Condicién de Pavimento y Nivel de Deterioro son no paramétricos, con p-
valores < 0,05. En contraste, el PCI de la muestra es paramétrico con p-valor
de 0,200. Por ello, la eleccion del Chi Cuadrado (No Paramétrico) y la Prueba
T de Student para una muestra (Paramétrico) es estadisticamente adecuada.
4.3.1. Hipdtesis general
e Hi: El disefio de un mapa del estado del pavimento flexible,
mediante el método PCI ayuda a determinar adecuadamente el

nivel de deterioro de la carretera C.P Pariamarca — Cerro de Pasco.
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e Ho: El disefio de un mapa del estado del pavimento flexible,
mediante el método PCI no ayuda a determinar adecuadamente el

nivel de deterioro de la carretera C.P Pariamarca — Cerro de Pasco.

Tabla 7
Frec. Observada vs Frec. Esperada — Mapa del Estado de Pavimento (PCI)
N observado N esperada Residuo
Malo 37 19,5 17,5
Regular 28 19,5 8,5
Bueno 10 19,5 -9,5
Muy Bueno 3 19,5 -16,5
Total 78

Tabla 8

Prueba Chi Cuadrado — Mapa del Estado de Pavimento (PClI)

Mapa del Estado de Pavimento Flexible

Chi-cuadrado 38,0008
gl 3
Sig. asin. <0,001

a. 0 casillas (.0%) han esperado frecuencias menores que 5. La frecuencia

minima de casilla esperada es 19.5.

Descripcion e interpretacion: El analisis de las tablas 7 y 8
proporciona una comprension clara del Estado del Pavimento Flexible en la
carretera C.P. Pariamarca — Cerro de Pasco, 2023. El predominio de
condiciones como “Malo” (47.44%) y “Regular” (35.89%) indica areas criticas

que requieren atencion prioritaria para mejorar la infraestructura vial. Sin
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embargo, es notable que un 12.82% y un 3.85% de las éareas evaluadas estan en
estado “Bueno” y “Muy Bueno”. El analisis estadistico, especificamente la
comparacion del p-valor <0,001 con el nivel de significacion prefijado <0,05
permitio validar la hipotesis alterna, confirmando que las evaluaciones del
Mapa de Estado de Pavimento son adecuadas y confiables.

Figura 20
Curva de distribucién (Nivel de deterioro) — Carretera C.P. Pariamarca a Cerro de

Pasco
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Nota. Fuente, Condicion de Deterioro/Pavimento (Método PCI) en Google Earth.

Elaboracidn, propia.

El calculo de la curva de distribucion del Nivel de Deterioro en general
con referencia del Mapa de Estado de Pavimento Flexible para la carretera C.P.
Pariamarca hacia Cerro de Pasco, se realizd en base de los datos recopilados
con el Método PCI (Figura 20). Asi; al formular las variables del estudio se
considerd dos variables dependientes, teniendo en consideracion el Nivel de

Deterioro y el PCI que son parte del Método PCI (Pavement Condition Index).
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4.3.2. Hipotesis especificas
e Hii: La curva de distribucion de deterioro del pavimento flexible,
mediante el método PCI ayuda a determinar adecuadamente el
nivel de deterioro de la carretera C.P Pariamarca — Cerro de Pasco.
e Hoa: La curva de distribucion de deterioro del pavimento flexible,
mediante el método PCI no ayuda a determinar adecuadamente el

nivel de deterioro de la carretera C.P Pariamarca — Cerro de Pasco.

Tabla 9

Frec. Observada vs Frec. Esperada — Nivel de Deterioro del Pavimento
(PCI)

N observado N esperada Residuo

Fallado 12 13,0 -1,0
Muy Pobre 19 13,0 6,0
Pobre 20 13,0 7,0
Regular 17 13,0 4,0
Bueno 7 13,0 -6,0
Muy Bueno 3 13,0 -10,0
Total 78

Tabla 10
Prueba Chi Cuadrado — Nivel de Deterioro del Pavimento (PCI)

Mapa del Estado de Pavimento Flexible

Chi-cuadrado 18,3082
gl 5
Sig. asin. 0,003
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a. 0 casillas (.0%) han esperado frecuencias menores que 5. La frecuencia

minima de casilla esperada es 19.5.

Descripcion e interpretacion: El andlisis de las tablas 9 y 10
proporciona una comprension clara del Nivel de Deterioro del Pavimento en la
carretera C.P. Pariamarca — Cerro de Pasco. El predominio de condiciones
catalogadas como “Pobre” (25.64%), “Muy Pobre” (24.36%) y “Regular”
(21.79%) indica areas criticas que requieren atencion prioritaria. Sin embargo,
es notable que un 15.38%, un 8.97% y un 3,85% de las areas evaluadas estan
en estado “Fallado”, “Bueno” y “Muy Bueno”. El analisis estadistico, es decir,
la comparacion del p-valor <0,001 con el nivel de significacion prefijado <0,05
permitio validar la hipdtesis alterna, confirmando que las evaluaciones de la
Curva de Distribucion de Deterioro del Pavimento son adecuadas y confiables.
e Hiz: El Célculo del PCI de la muestra es mayor a 35.81 puntos, mediante
el método PCI ayuda a determinar adecuadamente el nivel de deterioro de
la carretera C.P Pariamarca — Cerro de Pasco.

e Ho2: El Calculo del PCI de la muestra es menor o igual a 35.81 puntos,
mediante el método PCI no ayuda a determinar adecuadamente el nivel de

deterioro de la carretera C.P Pariamarca — Cerro de Pasco.

Tabla 11
Estadistica Descriptiva — Calculo del PCI de la muestra (tedrico)
Desviacion Media de error
N Media estandar estandar
PCl de la 78 32,92 18,472 2,092

Muestra
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4.4.

Tabla 12
Prueba T de Student — Calculo del PCI de la muestra (tedrico)
Valor de prueba = 35.81

95% de intervalo de

confianza de la

] ] ] diferencia
Sig. Diferencia
t gl (bilateral) de medias Inferior  Superior
PCldela -1,380 77 171 -2,887 -7,05 1,28

Muestra

Descripcion e interpretacion: El andlisis de la tabla 11 se basa en el
promedio tedrico de la curva de distribucion del nivel deterioro de pavimento
flexible al 88.12% con un valor de 35.81 puntos que proporciona una
comprension clara del Calculo del PCI de la muestra en la carretera C.P.
Pariamarca — Cerro de Pasco. El predominio aproximado de la media del PCI
de los datos recopilados con valor de 32.92 puntos es menor que el tedrico de
35.81 puntos. El uso del analisis estadistico, especificamente la comparacion
del p-valor 0,171/2 = 0,00855 con el nivel de significacion prefijado >0,05,
permitio validar la hipdtesis nula, confirmando que el Calculo del PCI de la
muestra es < 35.81 puntos, verificando que la medicion es adecuada.
Discusion de resultados

Segun la Hipotesis General de investigacion: El disefio del mapa del

estado del pavimento flexible, mediante el método PCI ayuda a determinar
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adecuadamente el nivel de deterioro de la carretera C.P Pariamarca — Cerro de

Pasco, 2023.

Este tipo de analisis aporta datos valiosos que respaldan la hipotesis
planteada, es decir, especificamente la comparacion del p-valor <0,001
con el nivel de significacion prefijado <0,05 permitio validar la hipotesis
alterna, confirmando que las evaluaciones del Mapa de Estado de
Pavimento son adecuadas y confiables. Por ende; el predominio de
condiciones catalogadas como “Malo” (47.44%) y “Regular” (35.89%)
indica areas criticas que requieren atencion prioritaria para mejorar la
infraestructura vial. Sin embargo, es notable que un 12.82% y un 3.85%
de las 4reas evaluadas estan en estado “Bueno” y “Muy Bueno”.

Ante ello; es similar con Pérez et al. (2021) al concluir que; estos métodos
son mas aplicables a las caracteristicas de los pavimentos en la region, con
Fernandez (2020) al concluir que; el analisis estructural del pavimento
flexible en la via Cajamarca - Celendin - Balsas, tramo del km 20.000 al
km 25.000, es satisfactorio segun las deflexiones medidas en campo con
el Viga Benkelman, por ello, la deflexion caracteristica es inferior a las
deflexiones permitidas y criticas, y el radio de curvatura en la mayoria de
los ensayos es superior al minimo exigido, con Figueroa y Campos (2021)
al concluir que; es importante realizar una evaluacion detallada de la
unidad de muestra 01 para identificar y corregir los problemas que estan
afectando la calidad del pavimento y la velocidad de los vehiculos en esa
area y, con Romero (2023) al concluir que; de acuerdo con el estudio
realizado la construccion del pavimento rigido es mas rentable que el

pavimento asfaltico para esa via.
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Segun la Hipotesis Especifica 1 del estudio: La curva de distribucion

de deterioro del pavimento flexible, mediante el método PCl ayuda a

determinar adecuadamente el nivel de deterioro de la carretera C.P Pariamarca

— Cerro de Pasco.

e Este tipo de analisis aporta datos valiosos que respaldan la hipétesis
planteada, es decir, la comparacion del p-valor <0,001 con el nivel de
significacion prefijado <0,05 permiti6 validar la hipotesis alterna,
confirmando que las evaluaciones de la Curva de Distribucion de
Deterioro del Pavimento son adecuadas y confiables. Por ende; el
predominio de condiciones catalogadas como “Pobre” (25.64%), “Muy
Pobre” (24.36%) y “Regular” (21.79%) indica areas criticas que requieren
atencion prioritaria. Sin embargo, es notable que un 15.38%, un 8.97% y
un 3,85% de las areas evaluadas estdn en estado “Fallado”, “Bueno” y
“Muy Bueno”.

e Por otro lado; es similar con Riveros y Gaitan (2019) al concluir que; la
metodologia VIZIR es mas préctica y facil de entender, con calculos mas
rapidos. La metodologia PCI es mas complejay los calculos son mas lentos
debido a la necesidad de utilizar graficas para calcular la densidad y el
CDV maximo valor deducido corregido y, con Carbajal (2018) al concluir
que; la carretera Cerro de Pasco - Pallanchacra esta en mal estado, con
pendientes pronunciadas y curvas cerradas, lo que hace que los autos
circulen mas despacio, esto resulta en tiempos de viaje largos y aumenta
los costos del transporte, el trafico normalmente es local, entre los

residentes cercanos, minas y zonas agricolas.
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Finalmente; segun la Hipotesis Especifica 2 del estudio: El Célculo del

PCI de la muestra es mayor a 35.81 puntos, mediante el método PCIl ayuda a

determinar adecuadamente el nivel de deterioro de la carretera C.P Pariamarca

— Cerro de Pasco.

e Este tipo de analisis aporta datos valiosos que respaldan la hipdtesis
planteada, es decir, la comparacion del p-valor 0,171/2 = 0,00855 con el
nivel de significacion prefijado >0,05, permitio validar la hipétesis nula,
confirmando que el Calculo del PCI de la muestra es < 35.81 puntos,
verificando que la medicion es adecuada. Por ende; el predominio
aproximado de la media del PCI de los datos recopilados con valor de
32.92 puntos es menor que el tedrico de 35.81 puntos, de acuerdo, con el
promedio teérico de la curva de distribucién del nivel deterioro de
pavimento flexible al 88.12% respectivamente.

e Por tal motivo; es similar con Pallasco (2018) al concluir que; se necesita
un mantenimiento adecuado para prolongar la vida util de la via y mejorar
el nivel de servicio para los usuarios y, con Vargas (2020) al concluir que;
la calidad del pavimento en Trujillo ha experimentado mejoras gracias a
las obras de mantenimiento realizadas por la Municipalidad Provincial,
como bacheos y riegos de liga, sin embargo, todavia queda espacio para

alcanzar un nivel de excelencia en su estado.
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CONCLUSIONES

Primero. En el presente estudio se establecié que; el mapa del estado de
pavimento flexible, mediante el método PCI ayuda a determinar adecuadamente el nivel
de deterioro en la carretera C.P. Pariamarca — Cerro de Pasco, empled el sistema de
georeferenciacion conocido como KmGE?7, con el cual mediante la automatizacion de
progresivas en Google Earth, se determinaron las coordenadas respectivas para su
posterior uso en programas especializados como AutoCAD y Google Earth. Por lo que;
dicha propuesta mejora la visualizacion de las fallas y/o deterioros de forma préctica,
dinamica e interactiva.

Segundo. En el presente estudio se determind que; el estado superficial del
pavimento flexible mediante el método del PCI en la carretera C.P. Pariamarca — Cerro
de Pasco, parte de los tramos se hallan en condiciones pésimas, con una alta proporcion
de “Fallado” y “Muy Pobre” (Tramo 3 al 6), del 19.86% al 35.29% se encuentran en
condiciones deficientes, de “Bueno” y “Muy Bueno” que son menos evidentes, entre el
6.09% y el 11.86% como se observa en los Tramos del 2 al 4, lo que indica una necesidad
de mantenimiento en la infraestructura vial. Asi; un 60.26% (Tramo 1) presenta Piel de
Cocodrilo, un 65.69%, 95.58%, 88.53% y 88.95% (Tramo 2 al 5) presenta
Desprendimiento de Agregados y un 37.92% (Tramo 6) Grietas Longitudinales y
Transversales.

Tercero. En el presente estudio se identificd que; del area de fallas y/o deterioros
superficiales que intervienen perjudicialmente en la carretera C.P. Pariamarca — Cerro de
Pasco, el estado “Fallado” es alarmarte, rondando el 20% del total, para “Muy Pobre”,
(Tramos 1y 2) mas elevados del 17.50% y 17.07% respectivamente, “Pobre” similar a
“Muy Pobre”, con cifras entre 16-18%, “Regular”, con constantes, del 16-17%, “Bueno”

con mayor variabilidad (Tramo 5) sobresale con un 26.69%, asi, “Muy Bueno” (Tramo



3) alcanza el porcentaje mas alto, 34.78%. Por ende; el analisis superficial denota que
alrededor de 978.23 m? con Piel de Cocodrilo, 567.24 m con Grietas Longitudinales y
Transversales, 3940.27 m? con Desprendimiento de Agregados y solo 45 m? con
Agrietamientos en Blogue, lo que resalta una imperante necesidad de aplicar una nueva
capa de asfalto.

Cuarto. En el presente estudio se determind que; los tipos de dafios que se
encuentran en las unidades de inspeccion segun el nivel de deterioro de acuerdo con el
método PCI en la carretera C.P. Pariamarca — Cerro de Pasco, se observa una notoriedad
en condicion “Bueno” de 23.93% al 25.36%, la mayoria en “Regular” representando un
15.34% al 18.04%, “Muy Bueno” con una variacion entre 32.90% y 33.77%, se destaca
en Tramos 1 y 2 una proporcion significativa en estado “Fallado” con un promedio del
20.38%, y “Muy Pobre” fluctuando entre 13.29% y 19.82%, por otro lado, los tramos 5
y 6 presentan una mayor presencia en condiciones “Muy Buenas”, enfatizando la
variabilidad en la calidad del pavimento a lo largo de la carretera evaluada. Es decir; que
del total dafios el nivel de deterioro por Desprendimiento de Agregados (71.24%), Piel
de Cocodrilo (17.69%), Grietas Longitudinales y Transversales (10.26%) vy
Agrietamiento en Bloque (0.81%) del total.

Quinto. En el presente estudio se establecio que; el calculo del indice de
condicion de pavimento PCI, para identificar y recomendar el tipo de mantenimiento en
la carretera C.P. Pariamarca — Cerro de Pasco, destacando la heterogeneidad en la calidad
de este, segun los datos presentados, el pavimento flexible muestra una clara variabilidad
en diferentes categorias de condicion, el Tramo 1 se encuentra en condicion “Muy Pobre”
con un PCI del16.92 con una prioridad media respecto a otras, los tramos 2,4 y 5 exhiben
una condicién “Pobre” con un PCI de 36.31, 35.31 y 25.23 respectivamente, los tramos

3 y 6 se encuentran en estado de condicion “Regular” con un PCI de 40.54 y 43.23



respectivamente. Esta variabilidad del PCI evidencia la necesidad de una evaluacion
continua y la implementacion de planes de mantenimiento y/o reconstruccion para
mantener y mejorar la infraestructura vial.

Sexto. En el presente estudio se determind que; el disefio del mapa de estado
actual e indicadores de la carretera C.P. Pariamarca — Cerro de Pasco, fue esencial para
optimizar la planificacion de mantenimiento y la asignacion de recursos, asegurando asi
una gestion mas eficiente y efectiva. No solo contribuyd a una planificacion mas eficaz,

sino que también garantizé intervenciones oportunas.



RECOMENDACIONES

Primero. Se recomienda en especifico al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC) a través de Provias Nacional que; se deberia implementar un
sistema de informacion geografica (SIG) robusto y dindmico que permita una evaluacion
precisa y eficiente del estado del pavimento flexible, optimizando recursos y asegurando
la durabilidad y seguridad de las carreteras.

Segundo. Se recomienda en especifico al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC) a través de Provias Nacional que; se deberia implementar un
sistema de evaluacidn regular y sistematico que permita obtener datos precisos y
actualizados sobre el estado de las carreteras, fallas, deterioros, etc.

Tercero. Se recomienda en especifico al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC) a través de Provias Nacional que; se deberia establecer un
enfoque sistematico y detallado para la inspeccion y registro de las condiciones del
pavimento, garantizando consistencia y precision en los resultados.

Cuarto. Se recomienda en especifico al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC) a traves de Provias Nacional que; se deberia crear una base de
datos centralizada que almacene informacién sobre los tipos y niveles de deterioro
identificados, permitiendo un seguimiento historico y analisis de tendencias.

Quinto. Se recomienda en especifico al Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC) a través de Provias Nacional que; se deberia establecer un
proceso estandarizado que garantice la precision y consistencia en la evaluacién de las
condiciones del pavimento, asi como la calidad y confiabilidad de los resultados.

Sexto. Se recomienda en especifico al Ministerio de Transportes vy

Comunicaciones (MTC) a través de Provias Nacional que; se deberia desarrollar un



sistema de visualizacion geoespacial que permita una comprension clara y accesible del

estado de las carreteras, brindando una vision general del estado de la red vial.
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ANEXOS



ANEXO N° 01 - Valores Deducidos (Automatizado)

TIPO FALLA DENSIDAD SEVERIDAD VD dmin 30.00 dmax 40.00
Piel de Cocodrilo 1 33.89 M 62 vdmin 60.90 vdmax 64.80
FALLA DENSIDAD VALOR DEDUCIDO TIPOS DE FALLA / ALTERNATIVA DE SOLUCION
L M H N° | TIPO | ACTIVIDAD RECOMENDADA

1 0.10 3.10 6.40 11.80 1 Piel de Cocodr (L) Sellado superficial (M) P4

1 0.20 3.80 9.30 15.60 2 Exudacion (L) Nada (M y H) Se coloca ar

1 0.30 4.60 11.60 18.40 3 Agrietamiento (L) Sellado de grietas, riego d

1 0.40 5.30 13.50 20.60 4 Abultamientos (L) Nada (M) Parcheo profun

1 0.50 6.10 15.30 22.60 5 Corrugacion (L) Nada (M y H) Reconstrucc|
o 1 0.60 6.90 16.80 24.30 6 Depresion (L) Nada (M y H) Parcheo sup
g 1 0.70 7.60 18.30 25.90 7 Grieta de Borc (L) Nada (M) Sellado de griet
8 1 0.80 8.40 19.70 27.30 8 Grieta de Refle (L) Sellado de grietas (M) Par
8 1 0.90 9.10 20.90 28.60 9 Desnivel Carri (L, My H) Renivelacidn de be
g 1 1.00 9.90 22.00 29.90 10 Grietas Longit (Ly M) Sellado de grietas (H)
E 1 2.00 16.70 28.20 40.05 11 Parcheo (L) Nada (M y H) Sustitucion
°,' 1 3.00 20.70 32.50 45.50 12 Pulimiento de (L, My H) Nada, tratamiento
8 1 4.00 23.60 35.60 49.30 13 Huecos (L) Nada (My H) Parcheo par
g 1 5.00 25.80 38.00 52.20 14 Cruce de Via F (L) Nada (M y H) Parcheo sup|
g 1 6.00 27.60 39.90 54.60 15 Ahuellamientc (L) Nada (M y H) Parcheo sup
™ 1 7.00 29.10 41.60 56.70 16 Desplazamien (L) Nada (M y H) Parcheo par
g 1 8.00 30.50 43.00 58.40 17 Grietas Parab (L) Nada (M y H) Parcheo par|
> 1 9.00 31.60 44.30 60.00 18 Hinchamiento (L) Nada (M y H) Reconstrucc

1 10.00 33.00 45.60 61.30 19 Desprendimie (L) Sellado superficial (M) So

1 20.00 40.80 55.40 70.40

1 30.00 45.90 60.90 75.80

1 40.00 49.50 64.80 79.50

1 50.00 52.40 67.80 82.50

1 60.00 54.70 70.20 84.90

1 70.00 56.60 72.30 86.90

Se realizo el proceso de automatizacion para el célculo de los valores deducidos segun el método PCI, tomando en
consideracion los tipos de falla o deterioro encontrados, como, por ejemplo: Piel de cocodrilo, exudacion,
agrietamiento, etc. asi mismo se procedid a automatizar la Curva de Correccion (VDC).

o VALOR DEDUCIDO CORREGIDO VDT 834 Valor Deducido Corregido VDTmin 80.00 VDCmin 38.00
ql q2 q3 q4 q5 q6 q7 Curva (VDC) q7 DC 40 VDTmax 90.00 VDCmax 44,00

0.00 0.00

10.00 10.00 VDT 8 Valor Deducido Corregido VDTmin 80.00 VDCmin 38.00
12,00 12,00 8.00 Curva (VDC) 96 vbC 40 VDTmax 90.00 VDCmax 4400
1800 18.00 1250 800

2000 20.00 14.00 10.00 VDT 79 Valor Deducido Corregido VDTmin 70.00 VDCmin 35.00
25.00 25.00 18.00 1350 8.00 Curva VDC) 95 VbC 40 VDTmax 80.00 VDCmax 41.00
28.00 28.00 2040 15.60 1040 8.00

30.00 30.00 2200 17.00 1200 1000 VT 70 Valor Deducido Corregido VDTmin 7000 VDCmin 39.00
40.00 40.00 30.00 2400 19.00 17.00 Curva (VDC) q4 VbC 39 VDTmax 80.00 VDCmax 45.00
4200 4200 3140 2540 2040 1820 15.00 15.00

50.00 50.00 37.00 3100 2600 23.00 2000 2000 Vo1 61 Valor Deducido Corregido VDTmin 60.00 VDCmin 38.00
60.00 60.00 44.00 38.00 33.00 29.00 26.00 2600 Curva (VDC) a3 VDC 39 VDTmax 70.00 VDCmax 4450
70.00 70.00 51.00 44.50 39.00 35.00 32.00 32.00
80.00 80.00 58.00 5050 45.00 41.00 38.00 38.00 VDT 51 Valor Deducido Corregido VDTmin 50.00 VDCmin 37.00
90.00 90.00 64.00 57.00 51.00 46.00 44.00 44.00 Curva (VDC) q2 VDC 38 VDTmax 60.00 VDCmax 44.00
100.00 100.00 71.00 63.00 57.00 52.00 49.00 49.00
110.00 76.00 68.00 62.00 57.00 54.00 54.00 VDT 3 Valor Deducido Corregido VDTmin 30.00 VDCmin 30.00
120.00 81.00 73.00 68.00 62.00 59.00 59.00 Curva (VDC) ql VDC 3 VDTmax 40.00 VDCmax 40.00
130.00 86.00 7850 73.00 67.00 63.00 63.00
135.00 88.50 8150 7550 69.50 65.00 65.00
140.00 91.00 84.00 78.00 7200 68.00 67.00
150.00 94.00 88.00 82.00 76.00 7200 70.00
160.00 98.00 93.00 86.00 81.00 76.00 7400
166.00 100.00 94.80 88.40 8340 79.00 7520
170.00 96.00 90.00 85.00 81.00 76.00
180.00 99.00 93.00 88.00 84.00 79.00
18200 10000 93.60 88.60 8480 79.60
190.00 96.00 91.00 88.00 82.00
200.00 98.00 94.00 90.00 84.00




ANEXO N° 02 — Recoleccion de datos (Método PCI)

MSC. ING. JOHN PAUL PALACIOS CAPCHA W
CIP N* 244848 i

CONSTANCIA

Yo, MSe, Ing, Thon Paul Palacios Capcha, identificado con DNI N® 46255709 y CIP
N 244848, dejo constancia que he participado en la identificacion de los dafios
aplicando la metodologia PCI (Indice de Condicidn del Pavimento) en la carretera C.P,
Pariamarca — Cerro de Pasco, ubicada desde ¢l 0+000 Km CP. Pariamarca (PE 3N
141KM) hasta ¢l Ovalo de Cerro de Pasco 18+000 Km (PI: 3N 123 KM), Provincia
de Pasco, Departamento de Pasco. datos que son usados para el desarrollo del proyecto
de investicacidn denominado; “Disefio de un Mapa del Estado del Pavimento Flexible,
mediante el método PCI para determinar el nivel de deterioro de la carretera C.P.
Pariamarca — Cerro de Pasco, 20237, perteneciente a la Bach. Sheyla Anita Mayta

Zufiiga,

Se otorga la presente constancin a solicitud de la parte interesada para los fines que

considere conyeniente.

Cerro de Pasco, 11 de Marzo de 2024
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=] i) =3 IS 1 i1 El El 113 = S5
a =] L3 20 19 3 3 3 praisl <1 sS7F
5 F&=] 23 20 E] 3 3 3 1 E] =3
=] F=] 23 E] E] 3 E] 3 a7 ] A%
ra as ] = 2 E] = 3 47 1 av
Pl RN LA
PCI =100 - R, COW PCI= 40 cone. (Pavimente) [[IIINECECC




EVALLIACION DFL INDICE DF CONDHCION DF FPAVIMENT S (1)

EXPLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N"01 - PUESTRA N 02

1. ratos Generales
Mombre de lawia: Prograsiva iniclials Favimahio:
C.P. PARIAMMARCA - CERRO DE PASCD O=270.2 Floxiblc
Inspaccionada por. Progresiva final . Faecha:
Pdaylo Fuftigs Sheyla Anita 314 10 157110 2025
Il. Sodigo de dafios
Coeliga Dafios Coelign Crafics
1 Pigl de cocodrile 11 Farchao
2 Exudacidn 12 Fullmento de agregados
3 Aagrictamientoenbloque 13 Hugcos
4 Abultamientos ¥ hundimlenios 14 Cruce da wia famaa
5 Corrugacidn 15 Ahuellarmienko
B L& preesidin 18 Desplazamle nra
z Grieta de borde i7 Grieta parabdlica (Slippage}
B8 Gristade reflaxicn da |[UnTa 18 Hinchamis oo
a Lo snivel earil £ hernma 1% Despire ndimiena de agreganios
1o Snetas longy transwvarsal
L Evaluscion de la cond lddn
Anchode lavia (= ) Argade la musstra 232,09
ARG 5 FWFRIFIAY CAMNTICARD TC¥TAL FIFMSIFRATS 35 WL I3
1 P 162 162 .58 42
1 H So4 =94 2559 T3
3 el s ) 1 A ) 3.30 =
10 L ER 1.85 5.05 z.18 5]
10 [ EXS 9.6 4.14 1
15 A X8 2.52 0.17 7. 0LES 11.93 20
1% H 0.55 2.8 335 1.44 a
Total V.0 153
Mumers de deducidns = 7
Valor daducldoe mas alto [HOWI] 72
MNE hlaw. admilclble de deducldos (mil) 2 3.5
Max. Valor dedwucldo corraglda (COW) s
CALCULD DEL PCI
b Waloras daducldos TOTAL o CoW
i 73 42 20 5 140 4 78
2 el a2 20 4] 125 3 g2
3 73 43 [1] 4] | 115 2 70
4 73 a & a 73 i 73
folax SO i)
PCI — 100 - Mdx., SOV (= ia CON D, [ Pavime nto) [RU G E S SR




EXFLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MU ESTREC

TRAMOD M 01 - MUESTRA N™03

1. Batos Generalas
Mombre de lawia: Frograsiva Imiclal: Favinente:
C.P. PARIARMARCA - CERRO DE PASCO O=A418. 80 Flexiblo

Inspeccionada por. Frogresiva final: Fecha:
Pdawio ZufiEs Sheayla Anila D=453 70 A6,/11,202%

Il. Sodigo de dafios

Codign Daaficrs Codiga Dafias

1 Figl de cocodrlo 11 Parchao
2 Exudacl Gn L2 Puliments de agregados
3 Agnetamientosen blogque 13 Huecos
4 Abultamisntos y hundimilenios 14 Cruce de via férraa
5 Carrupacian 15 Ahucllamicnto
[ Cae pre sldvm 18 Crespl azamie nto
z Grieta de bosde 17 Grieta parabdlice (s1ippage )
B Griata de raflexidn de JUnta 13 Hincham | &nto
a e anivel carvil S herma 10 Cresprendimienm de agregadas
10 Erigtas long v transvarsal

1l Bvaluacion de la cond lcldn

Ancho de la via .80 | Areade la muestra | 23732
AN SFWFRICYATY CANMTIFIAD T TOITAIL FIF M Sl F3ACS 25 WL I3,

1 1% A G Og | G20 261 E
1 H 250 | HX_E0 3476 T8
L] L LR Ei] 1.0 [y -] 20 1.12 B
15 L s | - 535 2.21 15
ix [%] 143 143 [VX=T] ]
15 L 1750 17.50 F.37 10
15 L] 1.02 102 .43 7
15 H 21. G0 14 F1_7d 8.16 ik

Toral V.0 03
Murme s de deducldog @ 3
Walor daducldo mas alto {HDWI) @ i
M Max. admilcslble de deducidas [mil} = 2
Max. Yalor deduddo comagldo [COV) @ S
CALCULDO DEL PCI
M Valoras daducldos TOTAL o C DWW
i 78 0 o 1% 3 sz
2 Fi-} aly ra 12% 2 =2
3 TR 7 7 a2 1 Q2
|
|
]
|
| hax CrA EE]

Pl — 100 - Mix, S0 FCl = -3 COMND. { Favimento) | FaALLA DO




FVALLIACION DFL INDICE DF CONDICION DF PAVIRENTOS (PO

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNMIDAD DE MUESTREC

TRAMOD N 01 - MUESTRA N 04

1. Bratns G ensrales
Mombre de la wia: Prograsiva iniclials Fanl e s
C.P. FARIARMARCA - CERRO DE PASCO 558 40 Flexiblo
Inspaeccionada por: FProgresiva final. Fecha:
Pawia Zufiigs Sheyla Anita C-593 30 204112023
1l. Codigo de dafios
Codiga Trafics Coalign Dafias
1 Fizl de cocodrilo 11 Parchao
2 Exudacian 1z Fuliments de agregadas
3 Agrictamiento en blogue 13 Hugcos
4 Abultamilentoss ¥ hundimientos 13 Cruce da via f&rraa
5 Carrugaci an 15 Shucllamicnto
[ Lo pre sl &n 16 D& splazam e nto
z Grieta de borde iz Grieta parabdlice (slippage)
=] Griata de reflaxidn de [UNTa 18 Hinchamlanto
ha| Caearive ] carril J bermma 19 Desprendimisntm de agregadas
10 Erietas long v tramswvarsal

1il. Bvaluacion de la condicldn
Anchode lavia G S | Areade la musstra | 2685
AR SFWFRICIATY CANMNTIFIAM TOTAL F3F M SIF3ACy % WL 3.
1 mA .15 & AD 650 1605 708 A2
1 H L& OO 18 .00 793 S8
s A e 0 25,00 11.02 14
1o ka1 17.00 17.00 F.49 15
15 L F50 .50 331 18
15 kA 5.6 a.80 G.a0 .83 11
15 H 0. 06 1.75 033 214 0.9 16
Total V.0 174
Murmero de deducldog : 7
Valordaducldo mas alto {HOWIE) @ 58
M2 fax. admlslblae da doducldas (il - 3.9
Max. Valor daduddoe corregldo (CDWV} o1
CALCULDO DEL P CI
M~ Valoras daducldos TOTAL o COW
1 SE EFS is 144 132.4 L] 74
2 -] L] 14 11 124 el Fi-3
E] S 42 11 11 122 2 B2
4 58 11 i1 131 51 i a1
Plawe &P bk
Pl = 100 - fidbe. SOV PCI = ] COND. [Pavimento) | FALLADD




EVALLIACION DFL INDICE DF CONDHCION DF FPAVIMENT S (1)

EXPLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N"01 - PUESTRA NO%

1. ratos Generales
Mombre de lawia: Prograsiva iniclials Favimahio:
C.P. PARIAMMARCA - CERRO DE PASCD [Vl Floxiblc
Inspaccionada por. Progresiva final . Faecha:
Pdaylo Fuftigs Sheyla Anita O+732 a0 e e
Il. Sodigo de dafios
Coeliga Dafios Coelign Crafics
1 Pigl de cocodrile 11 Farchao
2 Exudacidn 12 Fullmento de agregados
3 Aagrictamientoenbloque 13 Hugcos
4 Abultamientos ¥ hundimlenios 14 Cruce da wia famaa
5 Corrugacidn 15 Ahuellarmienko
B L& preesidin 18 Desplazamle nra
7 Grietade borde 17 Grieta parabdlica (slippage}
B8 Gristade reflaxicn da |[UnTa 18 Hinchamis oo
a Lo snivel earil £ hernma 1% Despire ndimiena de agreganios
1o Snetas longy transwvarsal
L Evaluscion de la cond lddn
Ancho de lavia & 70 | Areade la muestra | 233,83
ARG 5 FWFRIFIAY CAMNTICAR TC¥TAL FIFMSIFRATS 35 WL I3
1 P a.44 X 114 0.47 15
1 H LI 92 115 9% S0 Oy k]
10 el 115 1150 a3 52 11
13 L .00 .00 .86 18
ix L 0.33 033 .14 a
Total V.0 1Z7
Mumers de deducidns = s
Valor daducldoe mas alto [HOWI] 83
MNE hlaw. admilclble de deducldos (mil) 2 ey
Max. Valor dedwucldo corraglda (COW) i)
CALCULD DEL PCI
b Waloras daducldos TOTAL o CoW
i 83 15 ] 110 3 =]
2 g2 1= [1] 101 2 2
3 A3 i 1] | CE 1 A3
folax SO k]

PCI — 100 - Mdx., SOV (= 17 CON D, [ Pavime nto) [RU G E S SR




FWVALUACION DEL INCACE DF CONDICION DF PAVIMENTOS [PCI)

EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TEAMD N 01 - MUESTRA N 08

1. Batos Genermles
Mombre de la wia: Frogresiva inlcials Fawvimanto:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE PASCO =237, 60 Flexiblo
Inspecocionada por. Progresiva final - Fecha:
hayia Fuftigs Sheyla Anila ChZ 72 S0 2471172023
1. Sodigo de dafios
Coaeligen Trafi s Coddig Dafins
1 Pielde cocodrila 11 Parcheo
e Exudacidn 12 Pullmanto de agragadas
2 Aagrictamiento en bloque 12 Hugcos
4 AbultamienTtos v hundimlentos 14 Cruce de viaférraa
=5 Corrugaci Gn 15 A llamicnto
[ L& presidin 18 Desplazamisnta
7 Grietade barde i7 Grieta parabdlica (slippage )
& Gristade reflaxicn da |LUNTa 15 Hin<hamlanio
a Oesnivel camil f berma 19 Deaprendimisnin e agregados
10 Snetas long v transvarsal
L Evalusclon de la condlcidn
Ancho de lavia 6,50 | Arcade la muestra | 2685
nARNC 5 FW FRIFIATY CANMTIMAD TOTAIL FIF 51 FRALS S5 WL 3.
1 H A1 8% 3316 14.30 5. 34 30.38 )
15 Fud 3. &0 64 6. 23 2. 75 29
15 H 11 .11 0,05 [u]
Total V.0 105
Murvepo de deducldog @ E]
Valordaeducldo mas alto {HDWIE) @ 78
M2 fax. admizible de daediuclados [mi) ¢ 2.9
Nax Valor deducldo cormregldo (CDV) @ 8
CALCULOD DEL PCI
o Waloras deducldos TOTAL L=l COW
1 ] 25 a 108 3 &7
rF4 =) 9 o 108 2 3
E] 0 &) 1 TG 1 Fq
hax COW T
PCI - 100 - Mk, COV PCI = 21 COND. {Pavimento) R ECE R




TRAMO N0l - MUESTRA NoOF

[1. Pratas G enermlas
Mombre de lavia: Frograsiva Inkclal: Fanimanta:
C.P. PARIAMARCA - CERRD DE PASCDY O=+=97 7 20 Flexiblo
Inspecconada por: Frogresiwa fimal: Facha:
Payra Fufiips Sheyls Anita Oi+01 2 10 2551172025
I, Codigo de dafios
Coxlign [Hafics Conligo Cralins
1 Piel de cacodrila 11 Pars o
2 Exudacicn 132 Fulimento de agregacos
3 Agrictamiento en blogus 13 Hueoos
&4 Abultanl@ntos ¥ hundimlentos 14 Cruce de wis ferrea
5 Corrugacidn 15 Ahucllamicrto
[} Cre parersl din 1& DiesplazarmilanTos
7 Grietade borde i7 Griets parabdlics (slippage)
& Grieta de reflaxidn de |Unta 18 Hinchamis o
] O smivel careil £ be rma 10 Despre ndimienTo de agre gados
1 Grietas long v transvaersal
. Bvalusdon de s condicidn
Ancho de la via (=N 4] | Arzade la musstra 233 53 .
MARND SPUFRIMRADR CAMNTIRAR | TOTAIL F3F NS IFIATY %6 ..
10 L 5,00 | S.00 14 4]
1y P 17O a5 [sg=]u] | 18.35 FT.BS 1&
L4} H H.0 l =00 232 1=
13 H 1700 2800 | 55.00 23.52 =r
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Toral V.0 =1
Murra e de dedueldos =
Valordeducldo mas alto (HOW ] @
M2 hdas- admiclBle de doedueldos (Fal) ©
Max. valordeducldo comegldo (COWV) @
CALCULO DDEL PCI
L Walores deducldos | TOTAL L= ] DN
i 57 ig 16 ] | o1 4 o2
= =3 1= 10 ) | =1 = -]
] 57 18 0 [¥] I 7= > 23
=4 57 4] [4] (] | 57 1 =Y
|
|
|
I hdax CFAS )
POl — 100 - M. SOV Pl = 42 COMD. (Pavimento) REGULA




(")

EXPFLORACION DE LA CONMDICION POR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO M0 - MUESTRA N OS

1. Dratos Generabes
Mombre de la wia: Progresiva Inlcial : Fanwinie hia:
C.P. PARIAMARCA - CERROD DE PASCO Ol+116. 5 Flexible
Inspecacsnada por. Progresiva final - Fecha:
PdayLe Zufigs Sheyla Anita O1+151 A0 20115202
Il. Codigo de dafios
Codign Dafios Coel i g Dxfins
1 Fizl da cocodrila 11 Parchao
3 Exudacian 12 Fullmenta de agragad os
3 Agrictamients en blogue pE] Hue cos
4 Abultamlantos ¥ hundimienTos 14 Cruce da via ferrea
= Caorrupacign 15 Ahucllamicnto
=] Diepresldn 1& Cresplaza il ernto
7 Grieras de borde 17 Grieta parabdlics {slippage)
= Griata de raflexlian de [Unta 13 Hinchamianmo
o Diesnivel carml § herrma 1% Dresprendimiento de agregadas
10 Grigtas longw transwversal
1. Evaluacion de la condicldn
Aancho de lavia [ N=14] Area de la muestra | 220685 — — ——
p Y s SFWFRICRA LY CANTICYAR TOTAL F¥FSICIATS 32 W[,
1 L 150 1.50 (oK1 7
1 H 2.ES ZOES 210 (=]
3 vl 14,00 149,00 1 Lo b 1=
10 Pl 4. 50 4.50 1Las =
10 H 2 560 200 5.00 9.20 EEF] 20
ig L FO F.o0 231 2
13 B 20 2.00 085 a0
19 Pl (4= 1.20 2.10 0493 )
19 H [ £ o, A0 0FE O 4/ 4 1% 0
L___Tota v.o 175
e P de deducldos - =}
Valor daduddo mas aloo [HOWI) @ [n]
N2 pMaw. admilsible de daducldos (ral) = 4.7
Max. Valor deducido comegido [COV) FE)
CALCULD DEL PCI
™ Valoraes daducldos TOTAL L= T
1 [=4] E) 29 a0 9.1 1421 £ )
2 [Ea] ) 28 o) 2 141 LY -1
el [z ) 29 2 2 123 i E] e
A [=1] 30 ] 2 2 ] ] =]
= (e rd rd * 2 =33 1 (=5
Fllaw O TH
POl = 100 - Midx. COV PCl = 2 conND. (Paviments) LGSR




EVALLIACION DFL INDICE DF CONDHCION DF FPAVIMENT S (1)

EXPLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N"01 - PUESTRA N 09

1. ratos Generales
Mombre de lawia: Prograsiva iniclials Favimahio:
C.P. PARIAMMARCA - CERRO DE PASCD [ e | Floxiblc
Inspaccionada por. Progresiva final . Faecha:
Pdaylo Fuftigs Sheyla Anita 01291 30 241252023
Il. Sodigo de dafios
Coeliga Dafios Coelign Crafics
1 Pigl de cocodrile 11 Farchao
2 Exudacidn 12 Fullmento de agregados
3 Aagrictamientoenbloque 13 Hugcos
4 Abultamientos ¥ hundimlenios 14 Cruce da wia famaa
5 Corrugacidn 15 Ahuellarmienko
B L& preesidin 18 Desplazamle nra
z Grieta de borde i7 Grieta parabdlica (Slippage}
B8 Gristade reflaxicn da |[UnTa 18 Hinchamis oo
a Lo snivel earil £ hernma 1% Despire ndimiena de agreganios
1o Snetas longy transwvarsal
L Evaluscion de la cond lddn
Ancho de lavia 650 | Areade la muestra 22,85
ARG 5 FWFRIFIAY CAMNTICAR TC¥TAL FIFMSIFRATS 35 WL I3
1 P 0.3% a1 0.5 318 140 24
1 H 2550 25.50 1123 E2
L] el 2O 1.5 1.40 1 2590 11.432 p)
10 H 1500 | 500 - _ @ooa B8.82 az
15 [ 1.30 ERT] 0.1 S.40 238 1
15 H F.=20 1.80 S.00 2.23 29
Total V.0 17E
Mumers de deducidns = [
Valor daducldoe mas alto [HOWI] B2
MNE hlaw. admilclble de deducldos (mil) 2 3.5
Max. Valor dedwucldo corraglda (COW) a2
CALCULD DEL PCI
b Waloras daducldos TOTAL o CoW
i B2 a2 25 1z 135 4 7B
2 Lz 22 i) 10 122 3 =i
3 A2 323 10 p (1] | 114 2 TR
4 G 10 pis] 10 s i 52
folax SO G2
PCI = 100 - Mdix, SOV PCI = a8 COND, [Povimenta) | FALLADO




SALLIACI

{Pcl)

EXFPLORACION DE LA COMDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO M 01 - MUBSTRA N™10

1. Pratng G e raleg
Mombre de lawia: Prograsiva inicial: Fawvinsnio:
C.P. PARIARMARSS - CERRO DE PASCD 01+3596 Flexible
Inspaeccionada por. Progresiva fimnal. Fecha.
Pdawia Zufiigs Sheyla Anits 01343090 I, 2023
1l. Codigo de dafios
Codign Dafins | Cadiga rafios
1 Figl de cocodrilo | 11 FParcheo
2 Exuddac] &n | 1z Fullmento de agregadas
3 Agnetamiento en blogus ] 1=z Hugcos
4 Abultarnie vios ¥ hundinmie ntos | 14 Cruce da via farmres
5 Carrugacidan | 15 Ahuellamicntas
[ Cae pre sldvm | 18 Desplazamilento
7 Grieta de borde | 17 Griela parabalica (slippage)
=] Griata de raflaxidn de |unta | 1= Hinchamis oo
a e anivel carril f berma | 19 Desprendimiento de agregandng
10 Grietas long v tramnsvarsal |
1. Bvaluacion de la condicldn
Ancho de lavia L.l 1 Arcade la muestra | 220,85
AR SPWFRICIAT CAMNTIRARY TOTAL FIF MSIFYA R 35 WL,
1 L 1.60 | 280 4.00 & 40 .70 23
1 H 111.E8 | 4 68 115 117.51 SL.80 B3
1 L 1./ 0 ‘I 250 1.20 = ] 11.00 4.5 il
10 ka1 3.90 | 200 1ll.=0 5.25 1z
13 [ 2.00 | 2.00 0858 ]
15 L 1.05 | o.eQ 1.85% .82 i
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Toral V.D 153
Mumearn de deducidog : 3
Valor daducldo mas alto [HOWI] @ B3
M2 Pl admilclbla de doducldos (Fal]) 2 .6
Max. Valordaeducldo comagldo {CDW] a1
CALCULO DEL PCI
M~ Valoras daducldos TOTAL L] COW
i 23 a0 | 138 126,58 3 7
2 23 0 | L 117 2+ B
3 a3 F] | 4 o1 1 o
|
|
|
|
Bl s R i
PGl = 100 - MMibx. SOV [ 9 COMND, (Pavimomnto) | FALLAD




EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N°O1 - MUESTRA N"11

1. ratos Genemles
Mombre de lavia: FProgresiva inlclal: Fanel e ni:
C.P. PARIAMARCA - CERRD DE FASCO 01+535. 60 Floxiblo
Inspecoccionadas por: FProgresiva fimal: Fecha:
hawre Fulfiiga Shewla Anita O1+570. 50 S22 /2023
Il. Sodigo de dafios
Codign rafios Codiga CaaFios
1 Pigl de cocodrilo 11 Parchao
e Exuclacldn L2 Pullmento de agregados
2 Agrictamiento en blogue 13 Huccos
4 Abultamientos v hund mile ntos 14 Cruce da via farres
=5 Corrugacidn 15 Ahucllamicnio
[ L& preeslGn 18 Desplazamlentos
7 Griets de bargde 17 Grieta parabdlica (slippage}
& Grista ds reflaxidn de |Unta 13 Hinchanlamta
a [ smivel carril £ e v 1% Desprendimients de agregadng
10 Srietas long v transwarsal
. Bvalusclon de la condicidgn
Ancho de lavia G50 Areade la muestra 22085
ARG SFWFRICIAT CAMTICAR TOTAL FIFM SINAR 3% WL,
1 L i .12 3.14 21
1 H <. 9 2 ED 750 3.31 47
s el o Ha g 0.3.5 El
10 el .50 4.20 .60 0.50 1525 2765 1Z.19 20
10 H 3250 5.44 37.94 16.72 a5
19 H S350 ] 42,58 =]}
Total V.o 202
Mumern de deducidos - 3
YValor deducldo mias alto (HOWE) @ (1=
K2 Max. admilciBle de deducldas (i) = 4.1
Pax. Walor deducldo comagldo (TDWV) =9
CALCULO DEL PCI
b Valoras daducldos TOTAL L] COW
1 (5] 47 45 21 2 181 B a8
rF4 Gk a7 45 21 3 1482 L EL]
E] (=11 47 45, 3 ] 153 k] Sl
o] G 47 3 3 3 123 2 a2
= BE 3 3 3 3 Ta 1 Ta
hAax W Tl
PCI = 100 - M. SOV Pl = 3 SO, (Pl me nto} | FALLADOD




EVALLIACION DFL INDICE DF CONDHCION DF FPAVIMENT S (1)

EXPLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N1 - PUESTRA N™12

1. ratos Generales
Mombre de lawia: Prograsiva iniclials Favimahio:
C.P. PARIAMMARCA - CERRO DE PASCD 01-=675. 20 Floxiblc
Inspaccionada por. Progresiva final . Faecha:
Pdawle Zufiima Shayla Anita 01=F10. 10 Q7122023
Il. Sodigo de dafios
Coeliga Dafios Coelign Crafics
1 Pigl de cocodrile 11 Farchao
2 Exudacidn 12 Fullmento de agregados
3 Aagrictamientoenbloque 13 Hugcos
4 Abultamientos ¥ hundimlenios 14 Cruce da wia famaa
5 Corrugacidn 15 Ahuellarmienko
B L& preesidin 18 Desplazamle nra
z Grieta de borde i7 Grieta parabdlica (Slippage}
B8 Gristade reflaxicn da |[UnTa 18 Hinchamis oo
a Lo snivel earil £ hernma 1% Despire ndimiena de agreganios
1o Grietas long v transversal | 2 el _-.‘,
1l Bvaluscion de Ia condlddn E——
Ancho de lavia 650 | Areade la muestra | 22,85
ARG 5 FWFRIFIAY CAMNTICAR TC¥TAL FIFMSIFRATS 35 WL I3
1 H 2160 A58 26.48 11 67 &3
3 Pud ] .60 2. 23 1o
L] el . 0 250 1.0 1 1100 a3 B 11
10 H 1.95 135 .86 7
1o [ [ X 1.08 19 087 ]
Total V.0 g9
Mumers de deducidns = s
Valor daducldoe mas alto [HOWI] B3
MNE hlaw. admilclble de deducldos (mil) 2 4.4
Max. Valor deducldo corregldo (COV] 3 =51
CALCULD DEL PCI
b Waloras daducldos TOTAL o CoW
i 63 11 i0 5 2.8 S5 S 49
2 L= 11 pEE) -] F o939 = =15
3 A3 11 10 7 | El a5 3 B2
4 63 11 ? 7 i a5 2 -3
5 63 7 7 7 7 a1 1 Gl
folax SO S

Pl = 100 - Mdx, CDY FCl = o COMN D, [Pavimento)) FALLADRO




TRAMO N0l - MUESTRA W13

[1. Pratas G enermlas
Mombre de lavia: Frogras|va Inkclal: Fanimanta:
C.P. PARIAMARCA - CERRD DE PASCDY O1-+E14. 80 Flexiblo
Inspecconada por: Frogresiwa fimal: Facha:
hAayra Fufiips Sheyla Anita DL +840 70 1171237202
I, Codigo de dafios
Coxlign [Hafics Conligo Cralins
1 Piel de cacodrila 11 Pars o
2 Exudacicn 132 Fulimento de agregacos
3 Agrictamiento en blogus 13 Hueoos
&4 Abultanl@ntos ¥ hundimlentos 14 Cruce de wis ferrea
5 Corrugacidn 15 Ahucllamicrto
[} Cre parersl din 1& DiesplazarmilanTos
7 Grietade borde i7 Griets parabdlics (slippage)
& Grieta de reflaxidn de |Unta 18 Hinchamis o
] O smivel careil £ be rma 10 Despre ndimienTo de agre gados X
10 Grietas long v transversal . . — = . 2 i - |
. Bvalusdon de Ia condicidn [ Ll Ty ]
Ancho de la via G50 | Area de la muestra | 220,85 .
MARND SPUFRIMRADR CAMNTIRAR | TOTAIL F3F NS IFIATY %6 ..
1 L 330 1150 S.0% | 19.88 276
7 P 3. 50 | 4.0 1Las
L4} L L A3 B0 l 14, 03 LN 2]
10 H 52.35 1.30 | 53.75 22 69
19 H 52.35 140 | 53.75 FENE]
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Toral V.0
Murra e de dedueldos = s
Valordeducldo mas alto (HOW ] @ 57
M2 hdas- admiclBle de doedueldos (Fal) © .
Max. valordeducldo comegldo (COWV) @ B
CALCULO DDEL PCI
L Walores deducldos | TOTAL L= ] DN
i 57 54 31 ri 4.5 | 1535 ] 78
= =3 -7 21 £ =] | 154 L3 =3
3 57 S a1 S 5 I 152 E] ]
=4 57 54 5 =) 5 | 126 = a4
= &7 = 5 = 5 | Erd 1 TFT
|
|
I hdax CFAS Fir
PCI = 100 - W, SOV Pol = 11 COND. (Favimento) UGS REN




EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N°O2 - MUESTRA N"01

1. ratos Genemles
Mombre de lavia: FProgresiva inlclal: Fan e mia:
C.P. PARIAMARCA - CERRD DE FASCO A+135.6 Floxiblo
Inspecoccionadas por: FProgresiva fimal: Fecha:
hayra Fuliigs Sheyla Anila 4+174.5 141272023
Il. Sodigo de dafios
Codign rafios Codiga CaaFios
1 Pigl de cocodrilo 11 Parchao
e Exuclacldn L2 Pullmento de agregados
2 Agrictamiento en blogue 13 Huccos
4 Abultamientos v hund mile ntos 14 Cruce da via farres
=5 Corrugacidn 15 Ahucllamicnio
[ L& preeslGn 18 Desplazamlentos
7 Grieta de borde 17 Grieta parabdlica (slippage)
& Grista ds reflaxidn de |Unta 13 Hinchanlamta
a [ smivel carril £ e v 1% Desprendimients de agregadng
10 Srietas long v transwarsal

Wi Bvalusclon de la condicidn

dlielenibrn s lnie s sl dad

Ancho de lavia L. &0 | Area de la musstra 230349 —

ARG SFWFRICIAT CAMTICAR TOTAL FIFM SINAR 3% WL,
1 L E05 2.05 025 9
1 Pud 1.200 1.2 0.53 16
1 H 0153 [N al) 02525 0.11 12z
10 el .30 055 .55 0.5 4 1.74 a4
13 [ 2 2 087 29
19 H 0075 o2 0.2375 0.12 L]

Total V.o 7E
Mumers da deducidns = [
YValor deducldo mias alto (HOWE) @ 25
K2 Max. admilciBle de deducldas (i) = =5
Max. Valor deducldo comagido (CDV) : 4
CALCULO DEL PCI
b Valoras daducldos TOTAL L] COW
1 20 16 1z a & 2 74 ] a4
rF4 25 1o 12 =) [5) 9 Fi=) =] 39
E] 5 16 12 k] 4 4 74 4 41
o] il 16 iz A A 4 [=F] 3 A4
= i) 16 4 o< 4 4 &l e 45
5] 25 & g 4 =3 9 45 1 48
hAax W 40
POl = 100 - hdx. SOV PCl = 51 COMD. (Pavlmento) REGUL—.I}-'FI




FWALUACION DEL INDICE DE CONDICION DF FAVIMENTOS (P
EXFLORACION DE LA COMDICION POR UNIDAD DE MUESTRED
TRAMO N 02 - MU ESTRA N 02
1. ratos Generales
Mombre de lawia: Prograsiva iniclials Favimahio:
C.P. PARIAMMARCA - CERRO DE PASCD A=270.2 Floxiblc
Inspaccionada por. Progresiva final . Faecha:
Pdawle Zufiima Shayla Anita A+314 10 15 12/ 2023
Il. Sodigo de dafios
Coeliga Dafios Coelign Crafics
1 Pigl de cocodrile 11 Farchao
2 Exudacidn 12 Fullmento de agregados
3 Aagrictamientoenbloque 13 Hugcos
4 Abultamientos ¥ hundimlenios 14 Cruce da wia famaa
5 Corrugacidn 15 Ahuellarmienko
B L& preesidin 18 Desplazamle nra
z Grieta de borde i7 Grieta parabdlica (Slippage}
B8 Gristade reflaxicn da |[UnTa 18 Hinchamis oo
a Lo snivel earil £ hernma 1% Despire ndimiena de agreganios ]
1o Snetas longy transwvarsal '_ |
L Bvaluscion de la cond [ddn i - % % o A \L o |
Anchode lavia [ | Arcade la muestra | FEFNE] vl —
ARG 5 FWFRIFIAY CAMNTICARD TC¥TAL FIFMSIFRATS 35 WL I3
1 P b1 b1} 3.45 34
1 H 1.5 p el x5 1.08 31
10 el 1.2k 1 12 D2 (o]
15 el .7 7 1.16 19
1o H EFE) [ 10.8 10941 A7 14 [
Total V.0 151
Mumers de deducidns = s
Valor daducldoe mas alto [HOWI] (s
MNE hlaw. admilclble de deducldos (mil) 2 4
Max. Walor deducldo comragldo (C0V) & s
CALCULD DEL PCI
b Waloras daducldos TOTAL o CoW
i 67 L) 31 1o o 151 S 77
2 Ls 2 31 19 ] 1%L = g2
3 - it a1 4] | 0 132 3 =)
4 67 a4 & a o 101 2 rr
5 67 5] ¥ 5] =] 67 1 E7
folax SO i)
PCI — 100 - Mdx., SOV (= ia CON D, [ Pavime nto) [RU G E S SR




1. Patas G enermlas
Hombre de lawia: Frogresva inicial: Fan| s Nt
C.P. FARIAMARCH - CERRD DE FASCD A=118 80 Floxible
Inspeccionada por: Frogresiwva final: Fecha:
hdawra Sufiipa Sheyla Anila 4853 F0 17412 /2023
Il Codigo de dafios
Coxlige [rafics Codigo Crafics
1 Piel de cocodrila 11 FParchad
2 Exudacicn 12 Pulimento de agragados
3 Agrictamiento en blogue 13 Huscos
&4 Abultaml&ntos ¥ hundin & ntos 14 Cruce de via férmaa
5 Corrugacidn 15 A buellamicnto
[} Cre parersl din 1& Crespsl azaral & o
7 Grieta de borde 17 Grieta parabdlica (slippage)
1= Grista de reflaxidn ds Junta 18 Hlnchanmilsnto
o Crearive ] carril s rroa 1% Desprendimis nrn de agreganoas
1 Grietas long v transvaersal

. Bvaluad on de ls condicldn

Ancho de la via G, 0 Area de la muestra P
nafo Frafins CAPRTIFAR
i L 1.90 |
1 iH 17799 |
10 L 210 050 1
13 H oo | _
|
|
Toral V.0 o5
Muirrvera de dediieldes - -}
Valor daducldo mas alto [HOW) @ a7
MNE hax. admlsible de daducldos [pal) = 2.2
Max Walor deduddo cormegido { COV) : ur
CALCULD DEL PCI
'S Waloras daducldos TOTAL a oW
1 =7 5 [u] o5 E] [S]
F oy o [} EE) F3 (2]
3 A7 i) [+ I A7 1 &7
]
]
A CFAS FEd
PCl— 100 - hbx. SOV POl = 13 COND, (Pavimento) UG e SR




TRAMD N2 - MUESTRA N 0

1. Batos Generales
Mombre da lawia: Frograsiva Iniclal: Favimento:
C.P PARMRMARCA - CERRO DE FASCD A=558. A0 Floxible
Inspeccionada por. Frogresiwva final: Fecdha:
Pdawia ZufiEs Shavla Anila A4+503% 30 19,123 023
Il. Sodigo de dafios
Codign Diafices Codiga Diafices
1 Pizl de cocodrlo 11 Farchaa
2 Exudacl &n 1 Full ments de agragacd o
E] Agrnietamients en blogue 13 Huscos
4 abultamientos ¥ hundimisntos 13 Cruce da via ferrea
5 Carrupsci sn 15 Ahucllamicnto
B Cepre sidm 18 Cie s plazam e nre
7 Grietade borde i7 Grieta parabdlics (slippase)
B8 Grislade reflexian de |unta 13 Hlncham lanto
1 Oesnivel carril f herma 10 DesprendimisnTto de agregadas
1o Grietas long v transvarsal | ol
1ll. Fvaluacion de Ia condldén E e L B Al J Bl et o R e T
Ancho de la via .70 Area de la muestra 33,82
AR SFWFRICYATY C.AMTICRAY TOITAL F3FM SIF3ATY 35 WL I3,
1 (%] .84 054 .36 i3
1 H A0S0 0. 20 e 13O0 5.56 53
L] L A, .00 1.71 (1]
10 L% 3.30 2.30 1.21 3
15 [%] 3.00 2,00 1.28 20
15 L 8.00 Z.00 3.482 2
Toral V.0 o3
Mumers de deducldog = B
Walordaducdo mas alto { HDWI) = 54
M2 Max. admilslble de deduddas {mil}) = 22
Max. Valor deducldo corregldo [CDV] : 55
CALCULOD DEL PCI
M Valoras daducldos TOTAL o CDoW
1 54 20 13 3 3 V) EE] & 46
2 o9 20 i ic) 3 3 o =3 ] -]
3 5 2 13 3 4] [v] ) <2 51
ul 54 20 13 & 1] L] &7 3 55
5 53 20 0 0 (=] o T Fd 53
5] =9 o] =] o] (4] oo =i 1 =4
s CP &5
PEI= 100 - M=, SOV Pel= 45 COND. [Pavimento} REGULAR




EXFLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N°O2 - MUESTRA N 05

1. ratos Genemles
Mombre de lavia: Frogresiva inlclal: Fan e mia:
C.P. PARIAMARCA - CERRD DE FASCO A+-GEEE Floxiblo
Inspecoccionadas por: FProgresiva fimal: Fecha:
hiaypra Fuliiga Sheyla Anila A+ 732 G0 e e e ]
Il. Sodigo de dafios
Codign rafios Codiga CaaFios
1 Pigl de cocodrilo 11 Parchao
e Exuclacldn L2 Pullmento de agregados
2 Agrictamiento en blogue 13 Huccos
4 Abultamientos v hund mile ntos 14 Cruce da via farres
=5 Corrugacidn 15 Ahucllamicnio
[ L& preeslGn 18 Desplazamlentos
7 Grieta de borde 17 Grieta parabdlica (slippage)
& Grista ds reflaxidn de |Unta 13 Hinchanlamta
a [ smivel carril £ e v 1% Desprendimients de agregadng
10 Srietas long v transwarsal
. Bvalusclon de la condicidgn
Ancho de lavia G50 | Areade la muestra 22085
ARG SFWFRICIAT CAMTICAR TOTAL FIFM SINAR 3% WL,
1 L 1400 14.00 517 28
1 H 6. 50 3. 30 0. T 4,33 SO
1 Al .50 280 1.23 El
139 H 113.43 o.o7 1.28 0.55 115.33 S0, 83 E9
Total V.o 150
Mumern de deducidos - 4
YValor deducldo mias alto (HOWE) @ (=]
K2 Max. admilciBle de deducldas (i) = 35
Max. Walor deducldo comagldo {TDW) @ i1
CALCULO DEL PCI
b Valoras daducldos TOTAL L] COW
1 [ S0 28 2.4 14%.4 4 az
rF4 L) =l - 3 150 3 =2-1
E] =] S 3 3 125 2 A
o] =] 3 3 3 7a 1 i
hAax W AA

PCI - 100 - hMbix. COV PCl = 1z COND. (Pavl me nto) LSS SR




M CHEF

ORACION DE LA COMNMDH

TRAMO N 02 - PMLUESTRA N 06

1. atos Genermlas
Hombre de lawvia: Frograsiva nlclal: Fawl ' nma:
C.P. PARIAMARCH - CERRO DE PASCD A=A T G0 Floxiblo
Inspeccanada por: Frogresiva final Fecha:
hAayra Fufiips Sheyla Anits A T2 S0 Pl e e v
I, Codigo de dafios
Coglign Crafing Coddign [rafing
1 Pisl da cacodrila 11 Parcheo
2 Exudachdn 1> PUlimenTo de agregac os
El Agrietamiento en blogue pE] |Huecas
&4 Abultaml&ntos ¥ hundimlentos 14 Cruce da wia farmres
5 o rupaoidn is Ahucllamicnts
[ O i sl i 1& O=splazarmianTo
7 Grieta de borde i7 Griea parakbdlice {slippease)
1= Grista de reflaxisn da |Unta 1= Hincharmils o
w Dresrivel carril B rrma 19 esprendimiento de agregaras
1y Grietas long v transvaersal
1. Bvalusclon de la condicidn
Ancho de lavia (=N =] | Area de la musstra 23033
MARNC SPUFRIFCADR CAMNTIRAR
1 A e ] 0.3
1y P =30
1= i 1.35 [ o= ] 1 1.00
13 H 2E6.430 0,50 0.24 1.60
Total V.0 7
Murrern de deducldog + El
Valor daducldo mas alto {HDWI) @ a5
M2 fas. adrmilclBble da deduddos (mil) « 3.1
Max. Valor deducido corregido [CDV] : )
CALCULD DEL PCI
M7 Yaloras daducdos | TOTAL L= T
i 45 22 10 (] | FE2 4 43
) a5 az 10 | ) | | ) E S0
E] 4=, 22 2 > | 71 ] 52
L] A5 2 2 = | 51 1 51
|
|
|
I KA CFAS =2

PCI— 100 - Mo, CDV Pl = A% COND. [Pavimento) REGLLAR




FWVALUACION DEL INCACE DF CONDICION DF PAVIMENTOS [PCI)

EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TEAMD N 02 - MUESTRA N 07

1. Batos Genermles
Mombre de la wia: Frogresiva inicial Fawvimanto:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE PASCO A9 FF. 20 Flexiblo
Inspecocionada por. Progresiva tinal - Fecha:
hayia Fuftigs Sheyla Anila S+012. 10 QRS 22025
1. Sodigo de dafios
Coaeligen Trafi s Coddig Dafins
1 Pielde cocodrila 11 Parcheo
e Exudacidn 12 Fullments de agre gadas
2 Aagrictamiento en bloque 12 Hugcos
4 AbultamienTtos v hundimlentos 14 Cruce de viaférraa
=5 Corrugaci Gn 15 A llamicnto
[ L& presidin 18 Desplazamisnta
7 Grieta de borde i7 Grieta parabdlics (slippage ) : o o =i
& Gristade reflaxicn da |LUNTa 15 Hin<hamlanio ¥ 3 P e i
a O snivel earril f berra 19 Deaprendimisnin e agregados O ey S 3 i
10 Snetas long v transvarsal ! o, i T = = o
L Evalusclon de la condlcidn | | _ i
Ancho de lavia &, 50 | Area de la muestra 230,34 Mo S - Bt e L Lo
nARNC 5 FW FRIF1ATY CANMTIFAD TOTAIL FIF 51 FRALS S5 WL 3.
1 [l 5.00 0.8 S0 2.56 31
E] L 1.0 1. 50 0.E5 [=]
4 L 13 OLEL 343 0.15 [u]
10 L (R u] 1z0 1.80 0.78 (o]
13 L 1.00 100 0.43 1y
15 A 17.00 1La0 3.50 21.50 5.33 18
15 H 045 .45 0. 20 a
Total V.0 E8
Murvepo de deducldog @ 7
Valordaeducldo mas alto {HDWIE) @ 31
M2 fax. admizible de daediuclados [mi) ¢ 4.3
Max Valor deducldo correglde (COV) @ ES
CALCULOD DEL PCI
o Waloras daducldos TOTAL L=l COW
1 31 1 i ) [4] 53 S 34
rF4 21 1= 10 S a (3] = 34
E] 31 13 10 k] [4] S5 el a7
o] 31 ig a o a A% 2 36
= 31 o 5] o ] 31 1 31
hax COW AR

POl = 100 - hMdix, DY PCI =~ B COMD. {Povimoento) BUEND




FWVALUACION DEL INCACE DF CONDICION DF PAVIMENTOS [PCI)

EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMD N 02 - MUESTRA N OR

1. Batos Genermles
Mombre de la wia: Frogresiva inlcial Fawvimanto:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE PASCO O5+116.% Flexiblo
Inspecocionada por. Progresiva final - Fecha:
hayia Fuftigs Sheyla Anila O5+151. 70 S0 252025
1. Sodigo de dafios
Coaeligen Trafi s Coddig Dafins
1 Pielde cocodrila 11 Parcheo
e Exudacidn 12 Pullmanto de agragadas
2 Aagrictamiento en bloque 12 Hugcos
4 AbultamienTtos v hundimlentos 14 Cruce de viaférraa
=5 Corrugaci Gn 15 A llamicnto
[ L& presidin 18 Desplazamisnta
7 Grietade barde i7 Grieta parabdlica (slippage )
& Gristade reflaxicn da |LUNTa 15 Hin<hamlanio
a Oesnivel camil f berma 19 Deaprendimisnin e agregados
10 Snetas long v transvarsal
L Evalusclon de la condlcidn
Ancho de lavia 6,50 | Arcade la muestra 2685
nARNC 5 FW FRIFIATY CANMTIMAD TOTAIL FIF 51 FRALS S5 WL 3.
1 [l 270 270 1.15 23
10 L o Fo 035 1.405 0. 46 [=]
L] [ (BN I]E] 150 .10 D3 11.30 .03 12
10 H 3.50 12.00 15.80 &.96 28
1o [ 2.40 [EE 1.00 3.58 1.58 1y
15 H 3.95 oy £l [ =] 8.95 4.39 29
Total V.0 102
Murvepo de deducldog @ [
Valordaeducldo mas alto {HDWIE) @ 28
M2 fax. admizible de daediuclados [mi) ¢ 5.5
Nax Valor deducldo cormregldo (CDV) @ =3
CALCULOD DEL PCI
o Waloras daducldos TOTAL L=l CoW
1 29 2 23 12 10 [1] 102 [ S0
rF4 Fac) 2 232 12 1a [1] 102 =} =3
3 29 i 23 12 [4] [1] o2 4 52
o] i a5 23 o a 1] =16 3 51
= ] 28 5] o ] 2] 57 2 42
5] = o o =] a (1] 25 1 29
Max W 53
PCI = 100 - hMdix, COV PCI = 47 COMD. { Poavimoento] | REGULAR




EXPLORACION DE LA CONDICION PFPOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N 02 - MUESTRA N 05

Nombre de lawvia: Progresiva iniclal: FPanl rrve ntoe:
CP. PARIARMMARCA - CERRO DE PASCO O5+256. 4 Flexible
Inspecclonada por. Progresiva tinal. Facha.
hdayra Sufiipa Sheyla Anila O 201 300 250172004
. Codigo de dafios
Canedign Ciaficss Cowl i g Diafios
1 Piel de cacodrila 11 Farchao
] Exudacich 1z Fullmento d & agregados
E] agrietamiento en blagus 13 Hugoos
&£ Abultamnientos W hundimienios 1s Cruce de via f&rrea
5 Corrugacidn 15 Ahucllomicnto
& D1 prasian 16 Diesplazamilenta
7 Grieta de borde 17 Grieta parabdlica (slippage}
= Grieta de reflaxidn de Junta 18 Hikmcham lento
] Dr=s v carvil f berma 14 Diesprendimi e nTo oe sene Sl os
10 Grigtas long v transwarsal
). Bvaluadan de la condicldn
Ancho de la via G Sk I Arca de la muestra | FrGBS
NARNC SFJFRICIALY CA FTICRAY ToFTAL FaF M SAF3 AR B8 W.Fa.
1 [ 4.50 A.50 195 28
=] L 15 25 16 25 716 (=]
1o L 2.0 220 LU= 1]
10 FA 4.30 250 12.00 1880 28.29 1
13 L .00 200 [T R=T7] i
13 P 1.00 1.00 0.4 pi=]
i7 i) 0. 24 o2 011 k
1o rA 2,10 0.20 2.90 128 o
A H i 25 &4 20 4 02 0,20 1. 80 27 37 12 07 45
Toreal W.Cx 122
Murmers de dedueicdos : ]
Valor daduddo mas alto (HOWI) 45
M2 PG BdrmilziBle de deduciaos (Aal) 2 a1
Max. Valor deducido :urr\ngi:l_n(tﬂ'\a"l H (2]
CALCULD DEL P CI
[ h Valoras deducdos TOTAL q o
1 45 ] pL] ig 16 E] 0.6 135.6 Kl 65
2 45 P 19 pE pic] o 4] 125 L] (2]
£l 45 e p ] 18 16 [&] 1] 126 5 =]
A A5 8 19 ig ju] o [4] 110 A 62
5 A5 FE 15 o =] 5] 2] e E] B
L5 4 x5 a o o 8] 4] /3 2Z >3
7 45 [ ] o e u] u] [a ] 45 1 45
bl P 55
PCI = 100 - M, COWV PCI= as conb. (Pavmento) [ININEEEEEE




FVALLIACIEN DEL INGICE DE CONDICICON DF FPAVIMENTES (PO

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREC

TRAMO N2 - MUESTRA N™10

[ Dratos Generales

Mombre de la wia:

Prograsiva inlclal:

Pavirmsnio:

C.P. PARIAMARCA - CERRO DE PASCD O5+396 Floxiblo
Inspeccionada por. Progreziva final: Facha:
Pdaypia Fuflipgs Sheyla Anita Q5+ 30 00 IS0 2024
Il. Sodigo de dafios
Colige DaaFios Cosligm [rafios
1 Pigl de cocodrla 11 Parchao
2 Exudacisn 1z Fulimsnio de agregadas
3 Aagrigtamiento en blogue 13 Hugcos
4 Abultamientos v hundimienios 14 Cruce da via fermas
5 Corrugascidn 15 AShucllamicnto
[ [ prees i dien 186 Desplazamilentos
z Grietade borde i7 Griets parabdlica (slippage}
=] Gristads reflexicn da [UnTa 1lg Hincharmilenis
a L@ snivel canil / herma 17 Desprendimiento de agregasng
10 Snetas longy transwvarsal
Nl Bvaluacion de la cond lddn
Anchode lavia & 50 | Argadela musstra 226,85
ARG SFWFRCAY CANTICIAMY TOITAL FyFRSIFRATS 35 WL I3,
1 (%) F.50 7.50 3.91 33
10 L 1.0 .00 290 .20 .38 1
L] L2 ] . 00 21,00 20,00 11.3d 149
10 H .20 26.00 Z8.80 1270 39
ix [%] 0.16 .06 (iR 010 1
15 L 0.13 013 .05 (o]
1% A 0.1% >0 014 12 58 4,50 19.27 849 i7
Toral V.0 110
Mumarn de dedueidos 2 7
Valor deducldo mas alto (HDOW) @ a3
M2 hAasw. admilsible de deducldos (Fal) 2 a8
Max. Walor deducdo comagldo (C0V) LEx
CALCULDO DEL PCI
M Walora s daducldos TOTAL =] CDW
i 39 EF] pEE] i7 1 1 ¥} 110 72 54
2 239 £ 19 17 1 1 o 110 =] =T
3 30 EE] 19 17 1 %] n 109 5 57
4 3 33 pE=] iz ] a (4] 103 4 &1
5 39 33 19 [s] =] 5] =] a1 3 S8
5] 29 3= 1] =] Qo o] o ;L 2 =2
7 39 [u] [a] [u] o [u] o 39 1 39
flan COW [
PCI — 100 - Mdx, SOV PCl= 3g conp. (Pavimento) [IIINEGEECEEEE




EXPLORACION DE LA CONDICION FPOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO M- 02 - MUESTRA M 11

1. Batos Genemles
Mombre de la via: Frogresiva Inlclal: Fawvinsmio:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE FASCO O5+535. 60 Floxiblc
Inspecoccionads por: Prograsiva final: Faecha:
hiawre Fufigs Sheyvla Anita O5+5 70 S0 Af01S 2024
1l. Sodigo de dafios
Codign Dafins Codiga Crafios
1 Pial de cocodrila 11 Parche o
2 Ewxvidaci s 13 Fullimento de agregados
2 Agrictamients en blogue I 12 Huecos
4 abultamientos ¥ hundimientos 14 Cruce de wia femaa
=5 Corrugacidn 15 Ahusllamiento
[ [ prersl dn 15 Oesplazamlanto
7 Grieta de borde 17 Grieta parabdlica (slippage}
] Griwta de reflaxidn de |UNTa 1= Hinchamilents
a Oesnivel carril f herma 17 Oesprendimienio de agregandas
10 Srietas long v transwarsal
L Fualusclon de I condicidn
Ancho de lavia G50 Area de la muestra 1 225,85
ARG SFWFRIFIATY CAMNTICAR TOFTAL FFM SIDAT 25 WL,
i L 5.40 S.40 2.3 18
1 Fud [N L. 1 050 2.0 097 rd
1= L 200 l | 2.00 0.2 14
139 Tl .30 0.24 0.55 096 2.05 0.50 El
pE] H [V 1.0 18, 00 2018 £.50 ET)
Toral V.o 26
Mumers de deducidng : s
WValor deducldoe mas alto (HOWI) @ =8
M2 Mak. admicible da dedueldos [Fl) 2 4.6
Max. Walor deduclde commegldo (C0DW) @ =0
CALCULD DEL PCI
B Valores daducldos TOTAL o CoW
1 EE] 1= 1% E] 1.2 85.2 5 44
rF4 15 1= 1= =9 2 t-1<] 9 L)
E ET) 18 | 15 7 I 2 7o a =0
A ] i 2 X 2 &3 2 A6
= i) 2 Fd r 2 47 1 47
]
|
hax EOWV S
PCI - 100 - Mbix. COV PCl= 50 COND. [ Pavimenta) REGULAR




EVALLIACION DFL INDICE DF CONDHCION DF FPAVIMENT S (1)

EXPLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N"02 - PALUESTRA N™12

1. ratos Generales
Mombre de lawia: Prograsiva iniclials Favimahio:
C.P. PARIAMMARCA - CERRO DE PASCD O5-=675. 20 Floxiblc
Inspaccionada por. Progresiva final . Faecha:
Pdaylo Fuftigs Sheyla Anita O5+710. 10 FA01 20248
Il. Sodigo de dafios
Coeliga Dafios Coelign Crafics
1 Pigl de cocodrile 11 Farchao
2 Exudacidn 12 Fullmento de agregados
3 Aagrictamientoenbloque 13 Hugcos
4 Abultamientos ¥ hundimlenios 14 Cruce da wia famaa
5 Corrugacidn 15 Ahuellarmienko
B L& preesidin 18 Desplazamle nra
7 Grietade borde i7 Grieta parabidlica (slippage}
B8 Gristade reflaxicn da |[UnTa 18 Hinchamis oo
a Lo snivel earil £ hernma 1% Despire ndimiena de agreganios
1o Snetas longy transwvarsal
L Evaluscion de la cond lddn
Ancho de lavia 650 Areade la muestra | 22,85
ARG 5 FWFRIFIAY CAMNTICAR TC¥TAL FIFMSIFRATS 35 WL I3
1 P 3.30 A0 r-{s 3.17 33
1 H 0. 40 0. 20 O 18 15
10 L .35 .20 1.20 ] 2.8 1
19 el 0. 15 0.965 L11 .49 7
15 H 3.90 1050 250 2.80 2415 E5 85 .03 2]
Total W.D 11l&
Mumers de deducidns = s
Valor daducldoe mas alto [HOWI] [={u]
MNE hlaw. admilclble de deducldos (mil) 2 4.7
Max. Valor dedwucldo corraglda (COW) L]
CALCULD DEL PCI
b Waloras daducldos TOTAL o CoW
i 4] 33 15 7 0.7 115.7 S =)
2 Lo =23 15 F 1 1146 = (=]
E] (14 ] a% 15 1 I 1 110 E] BA
4 (=14] a3 1 i i a6 2 -3
5 1] 1 1 1 1 Fd 1 B3
hadaw E0W ]
PCI = 100 - Mdix, SOV PCI =

32 CoN &. (Favime nto ) GG




FWVALUACION DEL INCACE DF CONDICION DF PAVIMENTOS [PCI)

EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TEAMD N 02 - MUESTRA N 13

1. Batos Genermles
Mombre de la wia: Frogresiva inicial Fawvimanto:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE PASCO OEre 51 <. 50 Flexiblo
Inspecocionada por. Prograsiva final - Fecha:
hayia Fuftigs Sheyla Anila O5+549 70 11/01 72024
1. Sodigo de dafios
Coaeligen Trafi s Coddig Dafins
1 Pielde cocodrila 11 Parcheo
e Exudacidn 12 Pullmanto de agragadas
2 Aagrictamiento en bloque 12 Hugcos
4 AbultamienTtos v hundimlentos 14 Cruce de viaférraa
=5 Corrugaci Gn 15 A llamicnto
[ L& presidin 18 Desplazamisnta
7 Grietade barde i7 Grieta parabdlica (slippage )
& Gristade reflaxicn da |LUNTa 15 Hin<hamlanio
a Oesnivel camil f berma 19 Deaprendimisnin e agregados
10 Snetas long v transvarsal
L Evalusclon de la condlcidn
Ancho de lavia 6,50 | Arcade la muestra 2685
nARNC 5 FW FRIFIATY CANMTIMAD TOTAIL FIF 51 FRALS S5 WL 3.
1 [l FS0 .50 3.31 33
10 L 5. 00 250 3. 320 110 a5 12,25 S 340 5
13 el 2.00 200 0.2 ELi)
17 L (e =]s] OL38 .98 0.43 rd
1o [ 113.43 Z.40 .24 12207 S3.81 El
15 H X040 4.80 25.20 11.11 43
Total V.0 129
Murvepo de deducldog @ [
Valordaeducldo mas alto {HDWIE) @ 43
M2 fax. admizible de daediuclados [mi) ¢ 53
Nax Valor deducldo cormregldo (CDV) @ =0
CALCULOD DEL PCI
o Waloras deducldos TOTAL L=l CoW
1 43 a5 33 a0 5 04 147.4 [ 71
rF4 G2 2o 32 20 =) = 149 =} S
3 4% as EE] an 2 2 126 4 By
o] A3 s 33 2 2 2 118 3 72
= 43 1] x 2 * r ar 2 &2
5] G2 2 r3 2 F4 Z =3 1 =3
hAaw W it
PCI - 100 - Mk, COV PCI = 20 COND. {Pavimento) R ECE R




EXFPLORACION DE LA CONDHICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRARD W03 - MUESTRA NoG1

1. Patas G enermlas
Mombre de lawia: Frogresivainicial: Fan| s Nt
C.P. FARIAMARCH - CERRD DE FASCD Er-1339.65 Floxible
Inspeccionada por: Frogresiwva final: Fecha:
hdawra Sufiipa Sheyla Anila 174 5 1400 202
Il Codigo de dafios
Coxlign RS Croacdiges C1ARIGs
1 Piel de cocodrila 11 FParchad
2 Exudacicn 12 Pulimento de agragados
3 Agrictamiento en blogue 13 Huscos
&4 Abultaml&ntos ¥ hundin & ntos 14 Cruce de via férmaa
5 Corrugacidn 15 A buellamicnto
[} Cre parersl din 1& Crespsl azaral & o
7 Grieta de borde 17 Grieta parabdlica (slippage)
1= Grista de reflaxidn ds Junta 18 Hlnchanmilsnto
o D smivel carel f e rma 1% Desprendimis nrn de agreganoas
1 Grietas long v transvaersal
. Bvaluadon de la condicldn
Ancho de la via G, GO | Area de la muestra 1 &E30, 349
F1ARC SFWFRICA CAMNTIFLATY
1 L >80
3 L .00 =00 217 rd
L4} L 2.50 1L 200 .35 215 H.oS i
10 e 4.10 7.50 1L &0 5.04 12
13 L 1.00 100 [V R F] 10
1z H 1725 023 D05 1120 oS00 327 13,63 a2
Toral W.0r =0
Muirrero de dedueidos = 3
Valor daducldo mas alto [HOW) @ 45
M hdaw. admilsiblae do daducidos (mal) = 58
= Yalor deduddo comaglda ([ COW) @ =13
CALCULO DEL PLC1
Lc b WValoras daducldos TOTAL a DN
i 48 iz 11 10 7 1.6 9.6 5 44
= - 1= 11 10 £ 2 i) =) L]
3 an 12 1 in 1 2 2 A5 4 4R
L] A8 1 13 2 2 2 7 3 A5
5 48 1z 2 2 =3 2 L3 > =0
L] - F4 F4 3 F3 2 =5 1 =]
Bolane C.EAS SR

POl — 100 - hbx. SOV PCl = A2 COMD. (Pavimento) | REGULAR |




EVALLIACION DFL INDICE DF CONDHCION DF FPAVIMENT S (1)

EXPLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N"03 - PALUESTRA N 02

1. ratos Generales
Mombre de lawia: Prograsiva iniclials Favimahio:
C.P. PARIAMMARCA - CERRO DE PASCD [ s Floxiblc
Inspaccionada por. Progresiva final . Faecha:
Pdaylo Fuftigs Sheyla Anita O5+314. 10 1700 2
Il. Sodigo de dafios
Coeliga Dafios Coelign Crafics
1 Pigl de cocodrile 11 Farchao
2 Exudacidn 12 Fullmento de agregados
3 Aagrictamientoenbloque 13 Hugcos
4 Abultamientos ¥ hundimlenios 14 Cruce da wia famaa
5 Corrugacidn 15 Ahuellarmienko
B L& preesidin 18 Desplazamle nra
z Grieta de borde i7 Grieta parabdlica (Slippage}
B8 Gristade reflaxicn da |[UnTa 18 Hinchamis oo
a Lo snivel earil £ hernma 1% Despire ndimiena de agreganios
1o Snetas longy transwvarsal
L Evaluscion de la cond lddn
Ancho de lavia 650 | Areade la muestra | 22,85
ARG 5 FWFRIFIAY CAMNTICAR TC¥TAL FIFMSIFRATS 35 WL I3
i P 5.0 500 2. 20 s
10 L 3. 40 H.50 1199 5.25 =
15 L 0.0 1 0,50 22 (o]
13 [ 0.15 015 0.07 5]
15 H 1300 130 1.95 16.15 A12 El
Total W.D S8
Mumers de deducidns = s
Valor daducldoe mas alto [HOWI] =11
MNE hlaw. admilclble de deducldos (mil) 2 4.9
Max. Valor dedwucldo corraglda (COW) e
CALCULD DEL PCI
b Waloras daducldos TOTAL o CoW
i 36 7 5 [4] o a5 S 22
2 3L E =] 4] ] 458 = 25
3 35 7 3 0 | o 45 3 30
4 36 7 & a o A3 2 32
5 36 5] ¥ 5] =] 36 1 36
folax SO A6

Pl = 100 - Mdx, CDY FCl = &4 COMD, [Pavimenta) BUEM O




FWVALUACION DEL INCACE DF CONDICION DF PAVIMENTOS [PCI)

EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TEAMD N O3 - MUESTRA N 03

1. Batos Genermles
Mombre de la via: Prograsiva iniclial: Favimanto:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE PASCO O 1 5. 50 Flexiblo
Inspecocionada por. Progresiva final - Fecha:
hiawie Fufigs Sheyla Anita J e 8 ] 210172024
1. Sodigo de dafios
Coaeligen Trafi s Coddig Dafins
1 Pielde cocodrila 11 Parcheo
2 Exwidacd e 1 Fullmnanto de agregadas
2 Agrictamientos en bloque 1= Huzcos
4 abultan e ntos v humdimlentos 14 Cruce de wiaférrea
=5 Corrugaci Gn 15 A llamicnto
[ L& presidin 18 Desplazamisnta
7 Grietade barde i7 Grieta parabdlica (slippage ) ’ T
] Grstade reflexicn da |Unta 15 Hinchamlanio S
a Oesnivel camil f berma 1a Desprendimisntn de agregados W Ty
10 Snetas long v transvarsal i " 1' ‘_
1. Evalusclon de s condlcidn o e e 3
Ancho de lavia 6,50 | Arcade la muestra | 2685
nARNC 5 FW FRIFIATY CANMTIMAD TOTAIL FIF 51 FRALS S5 WL 3.
1 L 2.20 1405 1.44 A.60 2.07 17
1 Fud 300 300 1.32 23
L] [l 1. 20 1. B4 0. g =
13 [ 024 053 0.87 0.38 7
1o H A45.00 3300 005 .05 ELR [E]
Total V.0 113
Murmers de deducidog & 5
Valordaeducldo mas alto {HDWIE) @ =3
M2 fax. admizible de daediuclados [mi) ¢ 4.4
Max. Walor deducldo corregldo (E0V) @ £l
CALCULOD DEL PCI
o Waloras deducldos TOTAL L=l COW
1 (=] 24 i7 Fi o.% iiiaE 5 58
rF4 Lic) +3 15 i r4 11= = [
E] (=] >4 17 2 2 10E el &7
o] [ 24 = 2 2 53 2 <13
= (=] 2 x 2 * 71 1 71
hax COW 74
PCI - 100 - Mk, COV PCI = 25 conb. {Pawvimento) [INNININGEGEEEEE




FWVALUACION DEL INCACE DF CONDICION DF PAVIMENTOS [PCI)

EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TEAMD N O3 - MUESTRA N 04

1. Batos Genermles
Mombre de la wia: Frogresiva inlcial Fawvimanto:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE PASCO OS5, 40 Flexiblo
Inspecocionada por. Prograesiva final - Fecha:
hayia Fuftigs Sheyla Anila CiE+503 a0 2470172024
1. Sodigo de dafios
Coaeligen Trafi s Coddig Dafins
1 Pielde cocodrila 11 Parcheo
e Exudacidn 12 Pullmanto de agragadas
2 Aagrictamiento en bloque 12 Hugcos
4 AbultamienTtos v hundimlentos 14 Cruce de viaférraa
) Corrugacidn 15 Ahuellarmicnta
[ L& presidin 18 Desplazamisnta
7 Grierade borde i7 Grieta parabdlica (slippage )
& Gristade reflaxicn da |LUNTa 15 Hin<hamlanio
a Oesnivel camil f berma 19 Deaprendimisnin e agregados
10 Snetas long v transvarsal
L Evalusclon de la condlcidn
Ancho de lavia &, S0 |_ Area de la muestra 2685
nARNC 5 FW FRIFIATY CANMTIMAD FIF 51 FRALS S5 WL 3.
10 [l 4.00 320 3.17 7
15 Fud 113.43 EE&.50 FE. T A
15 H 1o 25 e < el
Total V.0 a3
Mo e po de dedueldog @ E]
Valordaeducldo mas alto {HDWIE) @ A0
M2 fax. admizible de daediuclados [mi) ¢ 25
Nax Valor deducldo cormregldo (CDV) @ Loye]
CALCULOD DEL PCI
o Waloras deducldos TOTAL L=l CoW
1 ) a5 3.5 745 3 S0
rF4 G0 2o a H3 2 Gl
E] 40 7 7 54 1 54
hAaw S 2]

PCI - 100 - Mk, COV PCI = 40 conb. {Pawvimento) [INNININGEGEEEEE




EXPLORACION DE LA CONDICION PFPOR UNIDAD DE MUESTRED

TRANMO N 03 - MUESTRA N 0%

Nombre de lawvia: Progresiva inlclal: FPanl rrve ntoe:
CP. PARIARMMARCA - CERRO DE PASCO DE-E38 Flexible
Inspecclonada por. Progresiva final. Facha.
hdayra Sufiipa Sheyla Anila [ R 270012024
. Codigo de dafios
Canedign Ciaficss Cowl i g Diafios
1 Piel de cacodrila 11 Farchao
] Exudacich 1z Fullmento d & agregados
E] agrietamiento en blagus 13 Hugoos
&£ Abultamnientos W hundimienios 1s Cruce de via f&rrea
5 Corrugacidn 15 Ahucllomicnto
& D1 prasian 16 Diesplazamilenta
7 Grieta de borde 17 Grieta parabdlica (slippage}
= Grieta de reflaxidn de Junta 18 Hikmcham lento
] Dr=s v carvil f berma 14 Diesprendimi e nTo oe sene Sl os
10 Grigtas long v transwarsal
). Bvaluadan de la condicldn
Ancho de la via G Sk Arca de la muestra | FrGBS
NARNC SFJFRICIALY CA FTICRAY ToFTAL FaF M SAF3 AR B8 W.Fa.
1 L 5.4 0.80 5.84 2 57 15
7 bl 5.20 5.20 239 7
13 X 1.00 I 100 044 1o
1= FA 9.50 3200 113.43 154.93 55,30 9
Toral V.0 53
Murmers de dedueicdos : 4
Yalor daduddo mas alto (HDWI) 23
M2 PG BdrmilzsiBle e deduciaos () 36
Max. Valor deducido :urr\ngi:l_n(tﬂ'\a"l H [2a)
CALCULD DEL P CI
[ h Valoras deducdos TOTAL q o
1 EE) 19 pL] 4.2 512 4 A5
2 I 19 19 !, 24 3 =3
£l Sy A 7 7 r 2 52
A g r 7 7 [24] 1 &0
bl P 8]
PCI = 100 - M, COWV PCI= A conb. (Pavmento) [ININEEEEEE




EXPLORACION DE LA CONDICION FPOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO MN-03 - MUESTRA N 06

1. Batos Genemles
Mombre de la via: Frogresiva Iniclal: Fawvinsmio:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE FASCO O6+583 7. 60 Floxiblc
Inspecoccionads por: Prograsiva final: Faecha:
hiawre Fufigs Sheyvla Anita OE-+GT 2 S0 280N K3 '3 o
1l. Sodigo de dafios !
Codign Dafins | cadigo Crafios -
1 Pial de cocodrila | 11 Parche o J\-».
2 Ewxvidaci s | 13 Fullimento de agregados S
2 Agrictamients en blogue I 12 Huecos >
4 abultamientos ¥ hundimientos | 14 Cruce de wia femaa BT
=5 Corrugacidn | 15 Ahusllamiento
[ [ prersl dn | 15 Oesplazamlanto
7 Grieta de borde | 17 Grieta parabdlica (slippage}
] Griwta de reflaxidn de |UNTa | 1= Hinchamilents -
a Oesnivel carril f herma | 17 Oesprendimienio de agregandas L
10 Srietas long v transwarsal | ) " {
L Fualusclon de I condicidn L e A T e '_,_i":g_ R
Ancho de lavia b, B0 | Arega de la musstra 230,349
ARG SFWFRIFIATY CAMNTICAR TOFTAL FFM SIDAT 25 WL,
i L 4.35 | 4.35 1.89 16
1 Fud 8.843 | 8.83 3.84 35
1 il LR e l (=N £20 | H.o0 369 i
10 H 4.90 | 43.90 2.13 13
15 L 1.80 | 190 0.7 &
19 A .30 | 0.05 .08 0.ao 3.55 s Ol 2.33 10
i3 H 1.35 | 1.2 1.80 4.35 185 20
|
1
|
|
|
1
1
|
Toral V.o ics
Mumers de deducidng : 7
WValor deducldoe mas alto (HOWI) @ 35
M2 Mak. admicible da dedueldos [Fl) 2 7T
Max. Walor deduclde commegldo (C0DW) @ SL
CALCULD DEL PCI
B Valores daducldos TOTAL o CoW
1 35 20 | 16 13 10 ] [4] 102 7 S
rF4 = 20 | 15 13 10 -] L£] 108 <] =3
E as 20 | 16 13 I 10 3 3 10 B 55
A a5 20 | 16 13 ) & -] 10 | 58
= 35 20 | 1s & =] B & a5 3 B0
L5] ) 20 | 7] LE] (5] <] LE] -] 3 =l
7 e E | 1= 5 E & 5 FTL 1 71
hax EOWV 7
PCI - 100 - Mbix. COV PCl= b conD. [ Pavime nto) [ININIEGEEEEEE




(=]}
EXPLORACION DE LA CONDICION FPOR UNIDAD DE MUESTRED
TRAMSO MN-03 - MUESTRA N 0T

1. Batos Genemles
Mombre de la via: Frogresiva Iniclal: Fawvinsmio:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE FASCO OE+27F 7. 20 Floxiblc
Inspecoccionads por: Prograsiva final: Faecha:
hiawre Fufigs Sheyvla Anita O7+012 10 IO 0 K
1l. Sodigo de dafios
Coeligo Dafins | Cadiga TAROS
1 Pigl de cocodrila | 11 Parche o
2 Ewxvidaci s | 13 Fullimento de agregados
2 Agrictamients en blogue I 13 Huecos
4 abultamientos ¥ hundimientos | 14 Cruce de wia femaa
=5 Corrugacidn | 15 Ahusllamiento
[ [ prersl dn | 15 Oesplazamlanto
7 Grieta de borde | 17 Grieta parabdlica (slippage}
] Griwta de reflaxidn de |UNTa | 1= Hinchamilents
a Oesnivel carril f herma | 17 Oesprendimienio de agregandas
10 Srietas long v transwarsal |
L Fualusclon de I condicidn h H 5
Ancho de lavia [HE) | Areadelamuestra | 230,34 ——
ARG SFWFRIFIATY CAMNTICAR TOFTAL FFM SIDAT 25 WL,
i L A.00 | 251 G5l 2.87 20
3 L 1000 | Lo 00 4.34 4
El L 10, D0 l | L0 .33 a
10 L os0 | 0.60 .00 4.00 1110 4.82 a3
1 [ 3.50 | 3.50 1.52 ]
iz L [s R <) | [sX]s) 0. 2% 1
i3 L 10,50 | 1050 4.56 3
|
|
|
|
|
|
|
|
Toral V.o A0
Mumers de deducidng : 7
WValor deducldoe mas alto (HOWI) @ pr{u]
M2 Mak. admicible da dedueldos [Fl) 2 4.3
MPMax. Valor deducldo cormegldo (C0OW] L4
CALCULD DEL PCI
B Valores daducldos TOTAL o CoW
1 20 4 | A L] 1.2 33.2 5 1z
rF4 20 9 | ] 4 1 23 9 14
E 20 4 | 3 1 I 1 a0 a 17
A 20 A | 1 i i 27 2 20
= 20 1 | 1 1 1 24 1 24
|
|
hax EOWV 24

PCI - 100 - Mbix. COV PCl= 7E COND. [ Pavimenta) BAUY BUEN O




EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED

TRANMO N O3 - MUESTRA M08

Mombre de lawvia: Progresiva inlclal: FPanl rrve ntoe:
CP. PARIARMMARCA - CERRO DE PASCO O7+116.8 Flexible
Inspecclonada por. Progresiva tinal. Facha.
hdayra Sufiipa Sheyla Anila OF =151 70 10272004
. Codigo de dafios
Canedign Ciaficss Cowl i g Diafios
1 Piel de cacodrila 11 Farchao
] Exudacich 1z Fullmento d & agregados
E] agrietamiento en blagus 13 Hugoos
&£ Abultamnientos W hundimienios 1s Cruce de via f&rrea
5 Corrugacidn 15 Ahucllomicnto
& D1 prasian 16 Diesplazamilenta
7 Grieta de borde 17 Grieta parabdlica (slippage}
= Grieta de reflaxidn de Junta 18 Hikmcham lento
] Dr=s v carvil f berma 14 Diesprendimi e nTo oe sene Sl os
10 Grigtas long v transwarsal
). Bvaluadan de la condicldn
Ancho de la via G A Arca de la muestra | P -
NARNC SFJFRICIALY CA FTICRAY ToFTAL FaF M SAC3 AR B8 W.Fa.
1 H 2.50 070 A0 180 ag
1 bl 2.0 O&5S 2.ES 122 3
13 L 2.00 2.00 1z 22
1= FA 14 00 13 00 5.99 13
1 (] ERCE] 160 100 0.5 0. a2 876 375 iz
iz H G B0 016 200 &8.30 20.68 =3
Toreal W.Cx 124
Murmers de dedueicdos : [
Valor daduddo mas alto (HOWI) =5
M2 PG BdrmilziBle de deduciaos (Aal) 2 =1
Max. Valor deducido corregldo {CODW) - L
CALCULD DEL P CI
[ h Valoras deducdos TOTAL d o
1 55 £ 22 14 iz 0.3 141.3 [ [=E]
2 S5 i) 22 14 12 E) 144 o £a
E] 55 R 22 i4 E 3 135 4 75
A 55 8 22 3 2 E] 124 3 75
5 S5 IR & 3 E] 3 105 2 T4
LF] =] el el 3 3 El S0 1 S0
bl P TE
PCI = 100 - M, COWV FCi= 24 COND. (Pavi mento) LSS




EWALUACION DFL INDICE DF CONMOECION OE FAVIR ERTOS (ML)

EXFLORMACION DE LA CONDMCION POR UNIDAD DE MUESTRED

TRARS N"03 - ML ESTRLA KN"0D

. Datos G anaralas

Mombire de g wia: EroEr esiva imicial- Panirmento:
C.FP. PARIAMARLCS - CERRO DE PASCO OF+356.4 Flexible
Inspecdanada por: Frogresiva flnal: Fecha:
hAayba Zufiipa Sheyia Anita OF+291_ 30 R
1l. Codipo de dafios
Cadiga Crafics Codl g Craifirs
1 Fiol de cocodrilo 11 Parcheo
= Exwudacidn 12 Pulimento de agregados
3 AgrieTamiento & bloo s 13 Huecers
) Al lTami enTtos y hundimie ATos 14 Crure de via fdrrea
) Corrugacidn 15 ahusllamiento
3 Do presicin 15 e splazamie o
7 Girierta de boards i7 e Ta parabdlica (slippaze)
8 Srigta de reflexidn de junta 1 Hinchamiento
a Desnival carnl / berma 19 Desprendimisnts de agre gados 3
10 Grieras long y ransversal ;
11l Bvaluadon da Ia condloldn
Andho da lawvia .50 |  Area delamuastra | 226.85
DAR O SEVERIDAD CAMNTIRAR BEMS DA 35 LB
1 [l .00 3.53 5
19 L 11.324 S5.00 3
pE] [ &40 .80 2.0 4.10 iz
1% H o3, 95 14.70 108, G A7 50 (o]
Testal Ay 1
i Fe de dedieldng e
Walor deducldo mas alto [HDWI) @ GE
NZ Max. admisibla da deduddos [mil} @ 3.9
M. Walor deducldo correpido (CRW) ¢ i
CALCULS DEL MLl
™ Walares deducldog TOTAL ] [==1")
1 2o 1 =3 s =0, - 9 = §
2 (=== 1z 2 2 (= 3 oe
E] B 1> 3 E] FiS 2 52
= (59 k] k] 3 s 1 77
Pl COW rr

PCI = 100~ M. COV PCl= z3 CoOnND. (Pavimentc) [N E e




EVALLIACION DFL INDICE DF CONDHCION DF FPAVIMENT S (1)

EXPLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N"03 - PAUESTRA N™10

1. ratos Generales
Mombre de lawia: Prograsiva iniclials Favimahio:
C.P. PARIAMMARCA - CERRO DE PASCD OF=38G Floxiblc
Inspaccionada por. Progresiva final . Faecha:
Pdaylo Fuftigs Sheyla Anita OF =430 90 0272024
Il. Sodigo de dafios
Coeliga Dafios Coelign Crafics
1 Piel de cocodrilo 11 Parcheo
2 Exudacidn 12 Fullmento de agregados
3 Aagrictamientoenbloque 13 Hugcos
4 Abultamientos ¥ hundimlenios 14 Cruce da wia famaa
5 Corrugacidn 15 Ahuellarmienko
B L& preesidin 18 Desplazamle nra
7 Grietade borde 17 Grieta parabdlica (slippage}
B8 Gristade reflaxicn da |[UnTa 18 Hinchamis oo
a [ sniveel carril f harma 1% Despire ndimiena de agreganios
1o Snetas longy transwvarsal
L Evaluscion de la cond lddn
Ancho de lavia 650 | Areade la muestra | 22,85
ARG 5 FWFRIFIAMY CAMNTICAR TC¥TAL FIFMSIFRATS 35 WL I3
10 P P 26.50 11 68 20
15 H 1923 93 1595 9% E7 &9 e
Total V.0 a7
Mumers de deducidns = b
Valor daducldoe mas alto [HOWI] rar s
MNE hlaw. admilclble de deducldos (mil) 2 11
Max. Valor dedwucldo corraglda (COW) a1
CALCULD DEL PCI
b Waloras daducldos TOTAL o CoW
i 7 2 ] 2 57
2 s ol 1 a9 1 51
folax SO S

Pl = 100 - Mdx, CDY FCl = o COME, (Pavimonto)| FALLADRO |




Mombre de la via: Frogresiva Iniclal: Fawvinsmio:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE FASCO OF+535. 60 Floxiblc
Inspeccionads por: Prograsiva final: Faecha:
hayre Fuliigs Sheyla Anita OF +5 70 S0 12037
u. codige de datbios 0000000000000 ]
Codign Dafins Cerdiga Crafios
1 Pigl de cocodrila 11 Parche o
2 Ewxvidaci s 13 Fullimento de agregados
E] Agrietamienio en blogue 13 Huecns
4 Aabultamientos ¥ hundimientos 14 Cruce de wia femaa
[ CorFgacidmn is Al annienTto
5] Da prasi&n pi] Desplazaniento
7 Grieta de borde 17 Grieta parabdlica (slippage}
] Gricta de reflexidn de junta p] Hinchamiento
0 Oesnivel carril f berma 17 Desprendimiento de agregados
id iSrietos long v transwversal
1. Evaluacion da la condician
~ Anchodelavia 050 Area de la muestra | FFE ]
DARD SEVERIDAD CAMNTICALD TOTAL DHEMSIDAD %6 W.D.
1d [ 34.50 | 34.90 15.38 22
19 A 202342 | 202,42 g29.23 332
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
Total W.C¥ E-3
Mumern de dedoeidnsg : ]
WValor deducldoe mias alto (HOWI) : 42
M2 Mak. admicible da dedueldos [Fl) 2 1.3
MPMax. Valor deducldo cormegldo (C0OW] L
CALCULD DEL PCI
BT Valores daducldos TOTAL o CoW
1 4z E.E | 5.6 3 36
] a2 22 | it 1 i
|
|
|
|
|
hax EOWV [
PCI - 100 - Mbx. COV | o= a6 conD. [ Pavime nto) [ININIEGEEEEEE




[ Datos Generales

Mombre de lawvis:

Progresva lnilclal:

Pran] s It

C.P. PARIAMARCH - CERRO DE PASCD OF =575 20 Floxiblo
Inspeccanada por: Frogres iva Final Fecha:
hAayra Fufiips Sheyla Anits OF+710. 10 130220
I, Codigo de dafios
Coglign Crafing Coddign [rafing
1 Pisl da cacodrila 11 Parcheo
2 Exudachdn 1> Pulimento de agregados
El Agrietamiento en blogue pE] |Huecas
&4 Abultaml&ntos ¥ hundimlentos 14 Cruce da wia farmres
5 o rupaoidn is Ahucllamicnts
[ O i sl i 1& O=splazarmianTo
7 Grieta de borde i7 Griea parakbdlice {slippease) i =
1= Grista de reflaxisn da |Unta 1= Hincharmils o 4 3 -
w Dresrivel carril f be rrma 19 esprendimiento de agregaras ';-{. s
1y Grietas long v transvaersal 3 q A
1. Bvalusclon de ls condicidn Sl | ge M
Ancho de lavia G50 | Arcade lamuestra 226,85 - — . S -
MARNC SPUFRIFCADR CAMNTIRAR | TOTAL FaF MSIFYATS 95 W. .
1 L .15 1.54 | 468 > O7 i7r
7 P 343 | .43 151 L=
pEd) L [0 R4 ] 1 1 J .20 a0 o
10 P 1.50 2.00 | .50 154 4
19 L 880 [EXWT] ] A.25 176 | E.01 12 35 5
1z H D75 D.248 | 9.9 480 25
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Total V.0 51
Murrern de deducldog + a
Valor daducldo mas alto {HDWI) @ - |
M2 fas. adrmilclBble da deduddos (mil) « 4.5
Mar. Valor deducido cormegldo [(CDY) @ 23
CALCULD DEL PCI
M7 Yaloras daduddos | TOTAL L= T
i 29 i7 [=) 5 2 | =] ) 28
) F) 17 [ | E) [T | | EFS 4 a1
E] 29 17 [ 4] [¥] | 52 3 32
L] 25 i7 [4] a 4] | L] F a4
5 2 =] [=] ] o | > 1 2
|
|
I KA CFAS ]
PCI =100 - hdoo. SO PCl= (5] COMNG. (Povimento) BUEMNT




FWVALUACION DEL INCACE DF CONDICION DF PAVIMENTOS [PCI)

EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TEAMD N O3 - MUESTRA N 13

1. Batos Genermles
Mombre de la wia: Frogresiva inlcial Fawvimanto:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE PASCO 0751 4. 50 Flexiblo
Inspecocionada por. Prograsiva final - Fecha:
Mawle Zufiga Shavla Anita OF+5459 F0 1602 2024
1. Sodigo de dafios
Coaeligen Trafi s Coddig Dafins
1 Pielde cocodrila 11 Parcheo
e Exudacidn 12 Fullments de agre gadas
2 Aagrictamiento en bloque 12 Hugcos
4 AbultamienTtos v hundimlentos 14 Cruce de viaférraa
=5 Corrugaci Gn 15 A llamicnto
[ L& presidin 18 Desplazamisnta
7 Grieta de borde i7 Grieta parabdlics (slippage )
& Gristade reflaxicn da |LUNTa 15 Hin<hamlanio
a O snivel earril f berra 19 Deaprendimisnin e agregados
10 Snetas long v transvarsal
L Evalusclon de la condlcidn T -E\L:_j. e
Ancho de lavia 5,50 | Areadsla muestra 2685 —
nARNC 5 FW FRIFIATY CANMTIMAD TOTAIL FIF 51 FRALS S5 WL 3.
1 L 216 5.5 768 3.35 22
1 Fud 2.5 e 1. 30 23
L] L 1420 [ E7a] 2.10 X HO 15, /0 2. i
10 el 3.50 3.80 1.68 4
13 L 2.00 200 0.28 18
1o L 2.20 280 1.23 k=]
15 ] 053 315 3.78 1.67 10
Total V.0 a4
Murvepo de deducldog @ 7
Valordaeducldo mas alto {HDWIE) @ 24
M2 fax. admizible de daediuclados [mi) ¢ 7
Max Valor deducldo corregldo (COV) @ =1
CALCULOD DEL PCI
o Waloras deducldos TOTAL L=l CoW
1 244 a2 1% 10 a 7 [4] S 7 44
rF4 2 ] 1 10 =) Fa 4 g [5) a0
E] 2ad 22 1% 10 ] < <4 a1 =3 47
o] o] 22 1 10 o] A A a6 A A5
= 2 22 18 4 44 o< 4 B 3 51
5] 24 L2 3 L 4 4 4 5] 2 Ga-]
7 24 4 4 4 4 o4 4 43 1 48
hax COW 54
PCI = 100 - hMdix, COV PCI = 49 COMND. {Favimento) H-.E;'.-E_ULAR




EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO M 04 - RMUESTRA N 01

Nombre de lawvia: Progresiva Inlclal: FPanl rrve ntoe:
CP. PARIARMMARCA - CERRO DE PASCO OE+130.6 Flexible
Inspecclonada por. Progresiva tinal. Facha.
hdayra Sufiipa Sheyla Anila OE+174 5 18020 2024
. Codigo de dafios
Canedign Ciaficss Cowl i g Diafios
1 Piel de cacodrila 11 Farchao
] Exudacich 1z Fullmento d & agregados
E] agrietamiento en blagus 13 Hugoos
&£ Abultamnientos W hundimienios 1s Cruce de via f&rrea
5 Corrugacidn 15 Ahucllomicnto
& D1 prasian 16 Diesplazamilenta
7 Grieta de borde 17 Grieta parabdlica (slippage}
= Grieta de reflaxidn de Junta 18 Hikmcham lento
] Dr=s v carvil f berma 14 Diesprendimi e nTo oe sene Sl os
10 Grigtas long v transwarsal
). Bvaluadan de la condicldn
Ancho de la via Gk I Arca de la muestra | picinh- L)
NARNC SFJFRICIALY CA FTICRAY FaF M SAF3 AR B8 W.Fa.
1 L 22 4 240 10.77 L
1 bl 5.51 093 280 32
s X 9,50 430 10
10 FA 4.0 250 [y =] 360 a8
13 L .00 3.00 1.30 22
iz L .40 0.40 017 o
i i) 14 Oy 27z 055 1.5% 18 B0 816 i7
1o H 0.49 5.5 5.99 260 23
Toreal W.Cx 126
Murmers de dedueicdos : ]
Valor daduddo mas alto (HOWI) 24
M2 PG BdrmilziBle de deduciaos (Aal) 2 7.1
Max. Valor deducido :urr\ngid_n(tﬂ'\a"l H (27
CALCULD DEL P CI
[ h Valoras deducdos TOTAL q o
1 a4 2 23 22 i7 10 [] 138 8 Kl &7
2 24 e 23 e 1r 10 4] 12z L] [Z¥
£l e 2 2% &2 17 [&] 1] 128 5 =1+
A 24 2 23 a2 ju] o [4] 111 A 63
5 3 32 23 o =] 5] 2] = E] S5
L5 24 32 a o o 8] 4] LE. 5] 2Z G
7 34 [ ] o e u] u] [a ] 23 1 )
bl P 57
PCI = 100 - M, COWV PCI= 33 conb. (Pavmento) [ININEEEEEE




EXFLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N°04 - MUESTRA N"02

[l Datos Generales

Mombre de lavia:

FProgresiva lmilclal:

Paw e ntd:

C.P. PARIAMARCA - CERRD DE FASCO OE279. 2 Floxiblo
Inspecoccionadas por: FProgresiva fimal: Fecha:
hiaypra Fuliiga Sheyla Anila OZ+314. 10 e v
Il. Sodigo de dafios
Codign rafios Codiga CaaFios
1 Pigl de cocodrilo 11 Parchao
e Exuclacldn L2 Pullmento de agregados
2 Agrictamiento en blogue 13 Huccos
4 Abultamientos v hund mile ntos 14 Cruce da via farres
=5 Corrugacidn 15 Ahucllamicnio
[ L& preeslGn 18 Desplazamlentos
7 Grieta de borde 17 Griera parabslica (slippage]
& Grista ds reflaxidn de |Unta 13 Hinchanlamta
a [ smivel carril £ e v 1% Desprendimients de agregadng
10 Srietas long v transwarsal

Wi Bvalusclon de la condicidn

Ancho de lavia G50

| Arcadela musstra

220,85

R L T i

ARG SFWFRICIAT CAMTICAR FIFM SINAR 3% WL,
1 L 1400 1.20 &G 29
1 L . B0 12 20 5. B4 =
1 Al =530 o000 3.5 9
10 H 1.50 T 0.6 [
15 [ 208 1.31 20
19 L 230 021 4.17 1.23 2
149 ] 015 247 020 1.30 4.12 182 10
Total V.o a1
Mumern de deducidos - 7
YValor deducldo mias alto (HOWE) @ 25
K2 Max. admilciBle de deducldas (i) = 7.5
Pax. Walor deducldo comagldo (TDWV) 43
CALCULO DEL PCI
b Valoras daducldos TOTAL L] COW
1 25 20 10 ] 5 5 1 [w] 7 EL)
rF4 25 20 10 =) [5) =3 2 =1 <] 38
E] 5 20 in k] [ 2 2 TR S A
o] il 20 10 a 2 2 2 74 A 41
= i) 20 10 r 2 2 r a7 3 43
5] 25 20 2 Z 3 2 2 = 2 43
7 29 2 2 2 3 2 2 41 1 41
Max SOV 435
PCI = 100 - M. SOV Pl = 57 COMND. (Pavlmento) BUEMNC




EXFLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N°G4 - MUESTRA N 03

1. ratos Genemles
Mombre de lavia: FProgresiva inlclal: Fan e mia:
C.P. PARIAMARCA - CERRD DE FASCO OE+1 8. 80 Floxiblo
Inspecoccionadas por: FProgresiva fimal: Fecha:
hiaypra Fuliiga Sheyla Anila Of+-453. 70 eSO 202
Il. Sodigo de dafios
Codign rafios Codiga CaaFios
1 Pigl de cocodrilo 11 Parchao
e Exuclacldn L2 Pullmento de agregados
2 Agrictamiento en blogue 13 Huccos
4 Abultamientos v hund mile ntos 14 Cruce da via farres
=5 Corrugacidn 15 Ahucllamicnio
[ L& preeslGn 18 Desplazamlentos
7 Grieta de borde 17 Griera parabslica (slippage]
& Grista ds reflaxidn de |Unta 13 Hinchanlamta
a [ smivel carril £ e v 1% Desprendimients de agregadng
10 Srietas long v transwarsal e -,
. Bvalusclon de la condicidgn = g I : 3 -,_‘ - g = : ma—
Ancho de lavia G50 | Arga de la muastra | 2AGO5 S e RSt SRt -.:u-._..-d-f_"_"_F
ARG SFWFRICIAT CAMTICAR TOTAL FIFM SIRAR 3% WL,
1 L 25 &0 A5 1.4 1.17 I267 14.48 1
1 Pud .25 225 0. 23
s el LNl . H2i 2.12 &
10 Tl 350 | 1&s1 | 180 =T 10.54 13
149 [ 14.00 14.00 [ 15
19 H 532 =3.20 23.45 ol
Total V.o 155
Mumern de deducidos - -3
YValor deducldo mias alto (HOWE) @ 57
K2 Max. admilciBle de deducldas (i) = 4.9
Pax. Walor deducldo comagldo (TDWV) i
CALCULO DEL PCI
b Valoras daducldos TOTAL L] oW
1 57 36 22 p ] 13.5 147.5 B 75
rF4 =1 s 22 15 £ 141 L -3
E] 57 AG 22 7 7 125 k] FTA
o] S ] r ? i 1314 2 i
= =7 7 7 7 7 a5 1 a5
Max SOV A5

PCI - 100 - hMbix. COV PCl = 15 COND. (Pavl me nto) LSS SR




EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO M 04 - RMUESTRA N 04

Nombre de lawvia: Progresiva Iniclal: FPanl rrve ntoe:
CP. PARIARMMARCA - CERRO DE PASCO 08=-558 40 Flexible
Inspecclonada por. Progresiva final. Facha.
hdayra Sufiipa Sheyla Anila OS50 300 2EAO2S 2024
. Codigo de dafios
Canedign Ciaficss Cowl i g Diafios
1 Piel de cacodrila 11 Farchao
] Exudacich 1z Fullmento d & agregados
E] agrietamiento en blagus 13 Hugoos
&£ Abultamnientos W hundimienios 1s Cruce de via f&rrea
5 Corrugacidn 15 Ahucllomicnto
& D1 prasian 16 Diesplazamilenta
7 Grieta de borde 17 Grieta parabdlica (slippage}
= Grieta de reflaxidn de Junta 18 Hikmcham lento
] Dr=s v carvil f berma 14 Diesprendimi e nTo oe sene Sl os
10 Grigtas long v transwarsal
). Bvaluadan de la condicldn
Ancho de la via G Sk Arca de la muestra | FrGBS S—
NARNC SFJFRICIALY CA FTICRAY FaF M SIC3 AR B8
1 L 4.1% 040 1.4 5.97 2 63 15
7 bl 15 50 .30 7RO 1225 15
1o L 2.0 200 4.40 200 1]
3 L 1.0 1.00 044 10
15 L 272 273 120 E
iz H 3000 10 SO 2860 F5.10 232.11 £
Toreal W.Cx 115
Murmers de dedueicdos : [
Valor daduddo mas alto (HOWI) (=7
M2 PG BdrmilziBle de deduciaos (Aal) 2 4.5
Max. Valor deducido :urr\ngi:l_n(tﬂ'\a"l H (2.4
CALCULD DEL P CI
[ h Valoras deducdos TOTAL q o
1 [=F] 19 15 i0 4.5 1105 5 57
2 (23] 19 1% pis] 8] 108 & (28]
£l [=F] A i5 1] 0 T E] 5|
A 62 19 [a] 4] ju] a1 2 )
5 E2 ] ] o =] (=] 1 52
bl P 52
PCI = 100 - M, COWV PCI= 38 conb. (Pavmento) [ININEEEEEE




[ Datos & enerales

Mombre de |lawvia: Frogres v Inkclal: Favimanta:
C.P. PARIAMARCA - CERRD DE PASCDY OO+ e Flexiblo
Inspeccdonada por: Frogresiwa fimal: Facha:
hAayra Fufiips Sheyla Anita OO+ 732 S0 00 B2
I, Codigo de dafios
Coxlign [Hafics Conligo Cralins
1 Piel de cacodrila 11 Pars o
2 Exudacin 12 Pulimento de agregados
3 Agrictamiento en blogue 13 Husoos
& Abultaml&ntos Y hundimlentoes 14 Cruce de wia férraa
5 Corrugacidn 15 Ahucllamicrto
[} Cre parersl din 1& DiesplazarmilanTos
7 Griets de borde i7 Grieta parabdlica (slippoage)
& Grieta de reflaxisn de |Unta 18 Hinchanilsntg
i O smivel careil £ be rma 1% Despre ndimientas de agregados
1 Grietas long v transvaersal

. Bval e on dee ls condlcidn

- T Fr R L ol
Ancho de la via (=T ] | Arzade la musstra | 220685
MARND SPUFRIMRADR CAMNTIRAR TOTAIL F3F NS IFIATY %6 ..

1 L 284 13,20 150 17.58 775 a0
1y L 5. 10 3.0 .50 e 3

13 L 100 1.00 O3 10
13 P Z.00 2.00 ogs 20
19 L 5.34 .24 235 2

1z % 024 4.9 [ng=]x] 5.10 269 11
1o H [ & By F.oaE 321 265

Toral V.0 11z
Murfre po de deducldos = 7
Valordeducldo mas alto (HOW ] @ 30
M2 hdas- admiclBle de doedueldos (Fal) © 7.4
Max. Valordeducldo comaglido (CDWV]) =]
CALCULO DDEL PCI
L Walores deducldos TOTAL L= ] DN
i an 30 26 11 10 3 0.8 1108 7 54
= 20 30 20 11 pila] 3 3 112 <] =]
] a0 30 2E 11 ik 2 x 111 5 SA
=4 an 30 2 11 2 2 = i03 4 S5
= 30 30 FE = r 2 & e E] ¥
L] a0 a0 2 3 = Z 3 s 4 =1
7 a0 2 2 F3 2 2 x a2 1 43
bl CEAS S

POl — 100 - b, COW Pl = 41 COMND. (Pavimoento) | REGLULAR |




- evALA, ] b CHEF [3E COnh

EXPLORACION DE LA CONDICION

TRAMO N 04 - MU ESTRA N D8

1. atos Genermlas
Mombre de lawvia: Frograsiva niclal: | P nn s
C.P. PARIAMARCH - CERRO DE PASCD OE-+=237. 60 | Floxiblo
Inspecconada por: Frogresiva Final | Facha:
hAayra Fufiips Sheyla Anits CHE-HE 72 S0 | FAOE 202
1l Sod| de dafios
Coglign [ralins Codign | Trafins
1 Pisl da cacodrila 11 | Parcheo
2 Exudachdn 1> [Pulimento de agregados
El Agrietamiento en blogue pE] |Huecas
&4 Abultaml&ntos ¥ hundimlentos 14 Cruce da wia femes
5 o rupaoidn is [ Ahucllamicnto
[ O i sl i 18 | D= s plazamisa nTa
7 Grieta de borde i7 (G e Ta parabdlice {slippage)
1= Grista de reflaxisn da |Unta 1= | Hinchanils nto
w Dresrivel carril f be rrma 19 | sprendimiento de agregaras
1y Grietas long v transvaersal |
1. Bvalusclon de la condicidn
Ancho de lavia L. /o | Area de lamuestra | 235,58
MARNC SPUFRIFCADR CAMNTIRAR TOTAL FaF MSIFYATS 95 W. .
1 A 331.25 | | 31,05 13.27 A%
7 L 15 &0 | | 15 a0 =N -3
L4} L = ] | | .20 £ L0 1
13 L 1.00 | | 1.00 [ =
19 A [T] 250 | | & 89 ENri 1z
1z H F2.5 [al=la] ! 0.0 | A 21.65 51
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| I
| |
| |
Total W.0r 136
Murrern de deducldog + a
Valor daducldo mas alto {HDWI) @ Bl
M2 fas. adrmilclBble da deduddos (mil) « 1
MMax. Valor deducido cormegido [(COW) @ fe
CALCULD DEL PCI
M7 Yaloras daducdos TOTAL L= T
i [551 4% iz | E] x4 | 133 4 ) [=E]
) Gl a5 1z | E] 1 | 122 4 sa
= (=3 40 i | 1 1 | 124 E] =
L] <2 AL i | 1 1 | 113 F 7E
5 EL 1 1 | 1 1 | &5 1 ES
| |
| |
Flas CPAS TR
PCI— 100 - Mo, CDV Pl = 22 COND. (Pavimento) [RUGE G E R




FWVALUACION DEL INCACE DF CONDICION DF PAVIMENTOS [PCI)

EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TEAMD N 04 - MUESTRA N 07

1. Batos Genermles
Mombre de la wia: Frogresiva inlcial Fawvimanto:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE PASCO D97 7. 20 Flexiblo
Inspecocionada por. Progresiva final - Fecha:
hayia Fuftigs Sheyla Anila C9-012 10 11 /0352024
1. Sodigo de dafios
Coaeligen Trafi s Coddig Dafins
1 Pielde cocodrila 11 Parcheo
e Exudacidn 12 Pullmanto de agragadas
2 Aagrictamiento en bloque 12 Hugcos
4 AbultamienTtos v hundimlentos 14 Cruce de viaférraa
=5 Corrugaci Gn 15 A llamicnto
[ L& presidin 18 Desplazamisnta
7 Grietade barde i7 Grieta parabdlica (slippage )
& Gristade reflaxicn da |LUNTa 15 Hin<hamlanio
a Oesnivel camil f berma 19 Deaprendimisnin e agregados
10 Snetas long v transvarsal

Ml Bl weeclon de B

condlclidn

Ancho de lavia &, 0 Area de la muestra 23303 —
nARNC 5 FW FRIFIATY CANMTIMAD TOTAIL FIF 51 FRALS S5 WL 3.
1 L 1.25 1.25 0.53 &
7 [ 15 &0 A5, B0 £ .76 12
10 ] FFaE] 10 EWE) .50 340 1599 23
10 H .30 9.30 3.98 19
13 ] 320 4.90 8.10 316 S8
s L 2.20 11z F.00 10,52 A.67 E]
15 ] O 40 O 0.17 =]
15 H 11 4% o7z 12 20 5.22 31
Total V.0 157
Mu o fo de dodusidos -
Valordaeducldo mas alto {HDWIE) @ 58
NE hMax. admisible de deducides (mi) « ER-]
Nax Valor deducldo cormregldo (CDV) @ o
CALCULDO DEL PCI
[ Waloraes deducldos TOTAL L] COW
1 S a1 23 b E] 105 1418 S 73
rF4 =8 21 232 19 El 134 = 3
e ] 31 23 a E] 118 E] 72
A ) 33 3 3 2 Sa 2 0
B B El EY 3 3 70 1 7
Max W 75
PCI - 100 - Mk, COV PCI = 25 COND. {Pavimento) R ECE R




EVALLIACION DFL INDICE DF CONDHCION DF FPAVIMENT S (1)

EXPLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N"04 - PLUESTRA N 08

1. ratos Generales
Mombre de lawia: Prograsiva iniclals Favimahio:
C.P. PARIAMMARCA - CERRO DE PASCD OE=116.% Floxiblc
Inspaccionada por. Progresiva final . Faecha:
Pdaylo Fuftigs Sheyla Anita O%+151. 70 130 I
Il. Sodigo de dafios
Coeliga Dafios Coelign Crafics
1 Pigl de cocodrile 11 Farchao
2 Exudacidn 12 Fullmento de agregados
3 Aagrictamientoenbloque 13 Hugcos
4 Abultamientos ¥ hundimlenios 14 Cruce da wia famaa
5 Corrugacidn 15 Ahuellarmienko
B L& preesidin 18 Desplazamle nra
7 Grietade borde i7 Grieta parabidlica (slippage}
B8 Gristade reflaxicn da |[UnTa 18 Hinchamis oo
a Lo snivel earil £ hernma 1% Despire ndimiena de agreganios -
1o Snetas longy transwvarsal ¥, b 4 B |
1l Bvaluscion de Ia condlddn e i F i o T
Ancho de lavia GE0 | Areade la muestra 230,34 S S —
ARG 5 FWFRIFIAY CAMNTICAR TC¥TAL FIFMSIFRATS 35 WL I3
10 L 1.50 154 565 4
10 Pud .50 3. 320 4.0 1x.90 5. &0 12
1o L 147 o.od LN ] [Ny 24
19 L IE5.50 Z8.50 1z 37 5
15 [ L] [ 27.69 12 (2 20
15 H 1.0 Log [ao) 143
Total V.0 75
Mumers de deducidns = [
Valor daducldoe mas alto [HOWI] 24
MNE hlaw. admilclble de deducldos (mil) 2 =
Max. Valor dedwucldo corraglda (COW) 39
CALCULD DEL PCI
b Waloras daducldos TOTAL o CoW
i 244 0 14 1z S [¥] 75 B 35
2 24 ol 13 12 =] L&) =) =] 38
3 24 pin] 14 12 | 0 5] 70 a2 a9
4 24 0 14 a o (] 58 3 E
5 s roul ¥ 5] =] [s] 84 2 EE]
5] 24 a & Qa o =] 24 1 243
folax SO A7
PCI = 100 - Mdix, SOV PCI = a1 COMND. (Pavimenta) BLIEMN O




[+}]

EXPLORACION DE LA CONDICION FPOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMS N 04 - MUESTRA M09

1. Batos Genemles
Mombre de la wia: Frogresiva inlcial: Favinnenia:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE FASCO 05=2506.4 Floxiblc
Inspecoccionads por: Prograsiva final: Faecha:
hiaypra Fuliiga Sheyvla Anila Cra+25] A0 A6 DR, 2
1l. Sodigo de dafios
Coeligo Dafins | Cadiga TAROS
1 Pigl de cocodrila | 11 Parche o
s Exudacidn | 1> Fullme nta de agregados
2 Agrictamiento en blogue 1 12 Huecos
4 Abultamientos ¥ hundimilsntoes | 14 Cruce da wia famaa
=5 Corrugacidn | 15 Ahusllamiento
[ [ prersl dn | 15 Oesplazamlanto
7 Grieta de borde | 17 Grieta parabdlica (slippage}
[ Grieta de reflaxidn de |UNTa | 15 Hinchamilentos
a Oesnivel carril f herma | 19 esprendimientn de agreganos
10 Srietas long v transwarsal |
. Bvalusclon de la condicidn
Ancho de lavia | N=T4] | Arega de la musstra 1 226,85 . -
ARG SFWFRIFIATY CAMNTICAR TOFTAL FFM SIDAT 25 WL,
i L .36 | 0.36 016 ]
1 H 9.75 | 0.56 1031 4.54 =1
1 L 4. 10 | 0.2 2. .50 H.a 3.0 3
139 Tl 15.00 | 30.00 1.00 4E.00 20.28 25
pE] H 14.00 | 5.4 a7 2116 5.33 LIV
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Toral V.o 123
Mumers de dedueidns : s
WValor deducldoe mas alto (HOWI) @ 51
M2 Mak. admicible da dedueldos [Fl) 2 4.5
MPMax. Valor deducldo cormegldo (C0OW] P
CALCULD DEL PCI
B Valores daducldos TOTAL o CoW
1 51 40 | 25 4 1.5 121.5 E) [F]
rF4 S1 G0 | e 4 3 123 9 S
F] 51 an I 25 E 1 E 122 3 74
A 51 A | E] 3 3 10 2 1
= =l 3 | 3 E] 3 E] 1 2]
|
|
hax EOWV T4

PCI - 100 - Mbix. COV PCl= 26 conD. [ Pavime nto) [ININIEGEEEEEE




B\ A
EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDALD

1. Batos Generales
Mombre de lawia: Frogras va inlclal: Favinm ento:
C.P PARMRMARCA - CERRO DE FASCD E+3505 Floxible
Inspeccionada por. Frogresiwva final: Fecdha:
Pdaypla Zufigs Sheyla Anita CrS+-4 3:0 S0 A8/00/ 20024
Il. Sodigo de dafios
Coliga Daaficrs Cadiga Diafices
1 Pizl de cocodnlo 11 Farchao
2 Exudacl&n 1 Fullments de agragad oz
3 Aagrigtamients en blogue 13 Huecos
4 Abultamientos ¥ hundimisntos 14 Cruce da via ferrea
5 Carrupsci sn 15 Ahucllamicnto
B Cepre sidm 18 Cie s plazam e nre
7 Grietade borde i7 Grieta parabdlica (slippage)
B8 Grietades reflexidn de Junta 13 Hingham lanto
9 Lesnivel carvil f herma i Diesprendimie o de agregardas
10 Snietas longy transvarsal
Nl Evaluacion de la cond lddgn
Ancho de la via .50 | Area de la muestra b 85 .
AR SFWFRICYATY C.AMTICRAY TOITAL F3FM SIF3ATY 35 WL I3,
i L 22,00 e i 1009 5
10 L 3.20 13. €0 1S5 80 7.2l &
L] L2y ] .00 4,50 2010 13275 21
19 L .90 5.95 5.85 3.0Z 3
1o H FENT] F3_ 3231 562
Toral V.0 a7
Mumers de deducldog = 5
Walordaducdo mas alto { HDWI) = (=3
M2 Max. admilslble de deduddas {mil}) = 4.5
Pax. Yvwalor deducdo corregldo [CODV): e d
CALCULOD DEL PCI
M Valoras daducldos TOTAL o CDW
i 62 21 5] 5 15 95.5 S 49
2 L2 21 <] ] 3 a7 ] ]
3 62 21 (=] 3 ] Q5 E] 50
ul 62 21 3 3 3 o 2 55
5 a2 E] 3 3 3 T 1 T
hdlas C0A Fa

PCI— 100 - Mix. SOV PCl= 26 conp. (Favimento) [IIIIEGEEEEE




EXFLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO NG4S - MUESTRA N"11

1. ratos Genemles
MWombre de lavia: Frograsiva [niclal: Fawvimenio:
C.P. PARIAMARCA - CERRD DE FASCO O5+535. 60 Floxiblo
Inspeccionads por: Progresiva fimal: Fecha:
hiawra Fufiigs Sheyvla Anita OS+-570. 50 1950352024
. Enﬂlﬂﬁ da dafios
Codign Crafins Codigo Coafios
1 Plzl de cocodrila 11 Parche o
2 Ewwiclacl & 12 Pullrmsnto de agregados
E] Agrieramienta en blague 13 Hueoas
&4 Aabultamlentos v humd Imie ntos 14 Cruce de via farmea
[ CorFLlEacidn ic AhuellamienTo
5] Daprasidn 1is Desplazan i ento
7 Grieta de borde 17 Grieta parabdlica (slippage}
] Gricta de reflexidn de junta 1= Hinchamiento
0 e smivel carril £ Berma i Desprendimiento de agregan ng
i Erietas long v ransversal
I Evaluaclon da la camndlclamn
Ancho de lavia [N [ Areadelamuestra | 230349
DARD SEVERIDAD CAMTIDALD
1 L 1.45
1z A =00
149 H 151 80 4510
Tatal WDy 11z
Miumers da deducidns = E]
YValor deducldo mias alto (HOWE) @ TE
K2 Max. admilciBle de deducldas (i) = prp
Pax. Walor deducldo comagldo (TDWV) a0
CALCULO DEL PCI
N Valoras daducldos TOTAL L] COW
1 TE 29 14 10&.4 3 E&
rF4 Fis) 28 ; 112 2 s
3 TE 7 7 S0 1 Sy
Max SOV et
POl = 100 - hdx. SOV PCl = 10 SN, (Pavlmento) | FALLADD




FWVALUACION DEL INCACE DF CONDICION DF PAVIMENTOS [PCI)

EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TEAMD N 04 - MUESTRA N 12

1. Batos Genermles
Mombre de la wia: Frogresiva inlcial Fawvimanto:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE PASCO OE=67 5. 20 Flexiblo
Inspecocionada por. Progresiva final - Fecha:
hayia Fuftigs Sheyla Anila D9 710. 10 220352024
1. Sodigo de dafios
Coaeligen Trafi s Coddig Dafins
1 Pielde cocodrila 11 Parcheo
e Exudacidn 12 Pullmanto de agragadas
2 Aagrictamiento en bloque 12 Hugcos
4 AbultamienTtos v hundimlentos 14 Cruce de viaférraa
=5 Corrugaci Gn 15 A llamicnto
[ L& presidin 18 Desplazamisnta
7 Grietade barde i7 Grieta parabdlica (slippage )
& Gristade reflaxicn da |LUNTa 15 Hin<hamlanio
a Oesnivel camil f berma 19 Deaprendimisnin e agregados
10 Snetas long v transvarsal
L Evalusclon de la condlcidn
Ancho de lavia 6,50 | Arcade la muestra 2685
nARNC 5 FW FRIFIATY CANMTIMAD
1 P 11 20 11.20 4.54 38
7 H 5. 40 5.0 Z.38 12
L] L .00 ER ) 1.32 [u]
10 el D20 2 10 0.50 3.50 1.53 4
1o [ 1.4% 186 4.50 FRE] 3.45 1z
15 H 2220 1LoZ 10.20 10008 48 12 =]}
Total V.0 132
Murvepo de deducldog @ [
Valordaeducldo mas alto {HDWIE) @ [={=3
M2 fax. admizible de daediuclados [mi) ¢ 4.1
Nax Valor deducldo cormregldo (CDV) @ £3
CALCULOD DEL PCI
o Waloras daducldos TOTAL L=l CoW
1 [ as 1z 12 0.4 128.4 S =)
rF4 b 2z 1* 12 a 128 = 2
E] [ 1] 12 &) [4] 116 el 71
o] =] ag a o a It 2 73
= (=3 o 5] o ] B& 1 E6
hax COW k]
PCI - 100 - Mk, COV PCI = 27 conb. {Pawvimento) [INNININGEGEEEEE




[ Datos Generales

Mombre de lawvis:

Progresva lnilclal:

Pran] s It

C.P. PARIAMARCH - CERRO DE PASCD OS] 4. B Floxiblo
Inspeccanada por: Frogresiva Final Fecha:
hAayra Fufiips Sheyla Anits [ L] Pl e e
I, Codigo de dafios
Coglign Crafing Coddign [rafing
1 Pisl da cacodrila 11 Parcheo
2 Exudachdn 1> Pulimento de agregados
El Agrietamiento en blogue pE] |Huecas
&4 Abultaml&ntos ¥ hundimlentos 14 Cruce da wia farmres
5 o rupaoidn is Ahucllamicnts
[ O i sl i 1& O=splazarmianTo
7 Grieta de borde i7 Griea parakbdlice {slippease)
1= Grista de reflaxisn da |Unta 1= Hincharmils o
w Dresrivel carril B rrma 19 esprendimiento de agregaras
1y Grietas long v transvaersal
1. Bvalusclon de la condicidn
Ancho de lavia G50 | Area de la muestra 22685
MARNC SPUFRIFCADR CAMNTIRAR
1 L 224 | .
1y L 1.1 3. ¥ L. 10 (o R o) | T.50 -] 3
L4} i e L4 ] 1 1 ‘I 2.10 i 3
15 L i) | .24 ogg 8
19 L 1586 1.80 1300 A.50 126 | v ERET 5
1z [ 120 150 0.50 | 2.20 S =
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Total V.0 ErY
Murrern de deducldog + a
Valor daducldo mas alto {HDWI) @ 1o
M2 fas. adrmilclBble da deduddos (mil) « 4.3
Mar. Valor deducido cormegldo [(CDY) @ 22
CALCULD DEL PCI
M7 Yaloras daduddos | TOTAL L= T
i 10 o 5 5 o9 | 29 ) iz
) 10 El s | E) 3 | | 5 4 16
E] 0 o B E] 3 | I3 3 1%
L] 10 = 3 = 3 | x5 F i)
= 10 E] 3 E] 3 | e 1 23
|
|
I KA CFAS EE]
PCI— 100 - Mo, CDV Pl = 78 COND. [Pavimento) RALTY BLUEMD




N |

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED

TRAR O MNEO% - MALIFSTRA M0

1. Daros G arneralas
Mombre de la wia:c Progresiva imicial : Pavimento:
P PARIARMARCA - CERRCy DE PASCO 12+ 1396 Flewibsle
Insgve o nnadas pore Progresiva final: Fe s
BAavyta Zulfiga Sheyvia Anita 12+174.5 26,03/ 302
1 Codige oo dafoas
Codipo Do fos Codigo Crafios
1 Plal de coeodrila 1l Pars s
> Fxucdacicin 1z Pulifs nto de agregados
3 agrietamiente en blogque 13 Huecos
£ Abultamiasntos w hundlmlsnTos 143 Cruce de wia farmraa
5 Corrupacicine 15 Ahuallarmicn s
[ Dha prasidn 15 D splazaml @nto
7 Crieta de hords 17 Crieta parabdlica {slippage)
[ Sricta de retlexi dan de junta 15 Hinchamento
] D snilwvel carrdl / benma 15 Dasprendimiento de agre gados
h 2] 5 i eLas Do w Lra sy rsal
1. Evaluadon da la condlcldn
Ancho de lavia &.50 | Areade la mUssTtra | 23685
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEMSHDAD 24 WD
1 L ] 2.58 17.15 2548 1122 23
10 L 5. 00 50y 220 1]
10 Ll 13.20 13.30 5.86 1=
13 A 4. .80 <4 50 2.1z 47
19 [ 240 0.40 =] 1.3 =
19 H 112.43 112 .43 SOLO0 (£
Tavtal V.M 171
Mumie ro de deducddos @
Valor deducldoe mas alte (HOWI) @ =8
M2 PMax. admisiBle de deduddos (i) @ 3.9
Max. Valor doeduclido corregido [CDW) @ By
CALCULS DEL P CI
M Valores doduddos TOTAL a oW
1 (=] 47 34 11.7 1607 £ £
2 GE 47 4 4] 145 3 =]
=2 (=] 47 o ] 115 rd =
4 (=] =] fu] [u] (=351 1 =]
Pl S ]
PCI = 100 - Max, COV Bl = 1z COMD. (Pavimento) U ECEREN




[l Datos Generales

Mombre de lavia: FProgresiva inlclal: Fan e mia:
C.P. PARIAMARCA - CERRD DE FASCO 12+279.2 Floxiblo
Inspecoccionadas por: FProgresiva fimal: Fecha:
hiaypra Fuliiga Sheyla Anila 12+314.10 OSOE S 202
Il. Sodigo de dafios
Codign rafios Codiga CaaFios
1 Pigl de cocodrilo 11 Parchao
e Exuclacldn L Pulimento de agregados
2 Agrictamiento en blogue 13 Huccos
4 Abultamientos v hund mile ntos 14 Cruce da via farres
=5 Corrugacidn 15 Ahucllamicnio
[ L& preeslGn 18 Desplazamlentos
7 Grieta de borde 17 Griera parabslica (slippage]
& Grista ds reflaxidn de |Unta 13 Hinchanlamta
a e smivel rarril f Berma 1% Desprendimients de agregadng
10 Srietas long v transwarsal
. Bvalusclon de la condicidgn
Ancho de lavia G50 | Areade la muestra 22085
ARG SFWFRICIAT CAMTICAR TOTAL FIFM SINAR 3% WL,
1 L 4.50 4. 50 1.58 i7?
1 L [a g -1e] O T a0 1. 80 0.7 o
12 L =00 3.0 1.32 22
15 L 220 3.20 1.41 10
149 ] FENS ] FIVRE] 45.32 [=E]
Total V.o 11z
Mumern de deducidos - 4
YValor deducldo mias alto (HOWE) @ a3
K2 Max. admilciBle de deducldas (i) = 4.4
Pax. Walor deducldo comagldo (TDWV) L)
CALCULO DEL PCI
b Valoras daducldos TOTAL L] COW
1 63 22 17 o [¥] 112 B 58
rF4 Lk 22 1/ 1 o 112 L [F ]
3 [k 22 17 1] [¥] 102 E] [
o] a3 22 o & 4] a5 2 &1
= &3 (=] o o 0 E] 1 B3
Max SOV [

PCI - 100 - hMbix. COV PCl = 36 conp. (Pavme nto) [TINIEEEEE




EVALUACION DEL INGIEE DF CONDICION OF FPAVIMENTOS (Per)
EXPLORACICON DE LA COMNDICION POR UNIDAD DE MUWESTRED
ThRAMS N™NS - MLUIFSTRA BN™0OY

I Daros Sonaralas

Mombre de lawia: Progresiva inicial: FPavimento:
P PARLARMARCA - CERRC DE PASCO 12+ 315 80 Flexikale
Irvsge coi o a presr s Pragresiva Tinal- Fecha-
Mayvia Zufiiga Shevyla Anita 12+453 70 20,/02/ 2028
Codigs da dafias
Codigo Daros Codipgo Dafios
L Plal de cooodrila 1L Frarche o
> Faiirdacicsm 17 Puilirmento de agre gadas
2 Agrigtamiento en blogus 1= Huscos
4 Abultamientos ¥ hundimlentos 14 Cruce de wia fdrraa
S L in 15 Akl en ko
[=] Daeprasidn 15 Diarsplazam lantes
Fd Sirleta de hords 17 CrieTa parabdlica (slippage)
= Grieta de reflexidn de junta pT] Hinchamienta
= Desnivel carrll ¢/ banma 1= Desprandlmlants de agregadas
10 Grielos |orngEy Eranswiersal
111, Evral | da lacondiddn
Ancho de la wia & 50 | Arca de la muestra I 2IE 85
Dﬂﬁﬂ SEVMERIDAD CANTIDALD TOTAL CEMNSDALD %5 WDk
b L 123 1.30 2.50 1. 1 11
] L 16 50 16,50 a7 =]
10 Il (k=] 1.50 050 2.0 5.70 2.51 =]
13 L 3.0 1.50 F.20 12.30 5. 42 45
1= L ) AT 352 E]
1= H 2.30 Lol rag-tal 1.45 20,05 .84 33
Tewkal WP 110
Mumens de deducidos ;
WValor deducldo mas alte (HDWI] @ a5
M2 Max. sdmilsible de deducidos [mil] : .1
Miaw. Walor deducdo comegldo (C0DV) ; [7h]
CALSULSG BEL PEI
[ b Walores deducidos TOTAL [~ o
1 45 ] il L) =] 0.3 107 .35 & 53
= 45 i i1 & =] 3 110 S 57
E] 45 el 11 L= E] 2 107 s Bl
4 45 e 11 3 E] E] 104 3 E5
=) A% I 3 3 3 3 O 2 &8
=1 45 E 3 E] E] 3 (=) 1 [=ie]
el GO L]
FCI = 100 - hdx, COV PCl= ax com oL (Pavimento) [IIIIENENEGEEE




EXPLORACION DE LA CONDICION FPOR UNIDAD DE MUESTRED
TRAMSO N0S - MUESTRA M "04

1. Batos Genemles
Mombre de la wia: Frogresiva inlcial: Favinnenia:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE FASCO 12 +558. 40 Floxiblc
Inspecoccionads por: Prograsiva final: Faecha:
hiaypra Fuliiga Sheyvla Anila 1245593 30 2704520248
1l. Sodigo de dafios
Coeligo Dafins | Cadiga TAROS
1 Pigl de cocodrila | 11 Parche o
s Exudacidn | 1> Fullme nta de agregados
2 Agrictamiento en blogue 1 12 Huecos
4 Abultamientos ¥ hundimilsntoes | 14 Cruce da wia famaa
=5 Corrugacidn | 15 Ahusllamiento
[ [ prersl dn | 15 Oesplazamlanto
7 Grieta de barde 17 Grieta parabdlica (slippage}
[ Grieta de reflaxidn de |UNTa 15 Hinchamilentos
a Oesnivel carril f herma 19 esprendimientn de agreganos
10 Srietas long v transwarsal
. Bvalusclon de la condicidn
Ancho de lavia 6,50 | Area de la muestra 1 225,85
ARG SFWFRIFIATY CAMNTICAR TOFTAL FFM SIRAT 25 WL,
i L 3.22 | 3.22 1.42 13
3 Fud .60 | 250 7.0 3.13 £
El L .00 3.00 1.32 2
10 L .50 T.ED Z.50 15.60 &. 85 5
pE] [ [V 072 0.3 7
19 H 1.G2 0.55 1.00 G500 0.3 LR 30.23 =1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Total W.or a7
Mumers de dedueidns : [
WValor deducldoe mas alto (HOWI) @ &1
M2 Mak. admicible da dedueldos [Fl) 2 4.6
MPMax. Valor deducldo cormegldo (C0OW] Lo
CALCULD DEL PCI
B Valores daducldos TOTAL o CoW
1 [5 ] 13 a 7 3.6 ErN] E) 48
rF4 Gl 13 - 7 1 2 91 9 v
3 &1 13 A 2 2 1] E] 53
A a1 13 | 2 X 2 0 2 58
= &l 2 | Fd r 2 ] 1 B4
]
|
hax EOWV ]
PCI - 100 - Mbix. COV PCl= 31 conD. [ Pavime nto) [ININIEGEEEEEE




[l Datos Generales

Mombre de lavia: FProgresiva inlclal: Fan e mia:
C.P. PARIAMARCA - CERRD DE FASCO 12+55E Floxiblo
Inspecoccionadas por: FProgresiva fimal: Fecha:
hiawre Fufiigs Shevla Anita A2+ TFX2 S0 A0 2024
Il. Sodigo de dafios
Codign rafios Codiga CaaFios
1 Pigl de cacodrila 11 Parchs o
e Exuclacldn L Pulimento de agregados
2 Agrictamiento en blogue 13 Huccos
4 Abultamientos v hund mile ntos 14 Cruce da via farres
=5 Corrugacidn 15 Ahucllamicnio
[ L& preeslGn 18 Desplazamlentos
7 Grieta de borde 17 Griera parabslica (slippage]
& Grista ds reflaxidn de |Unta 13 Hinchanlamta
a e smivel rarril f Berma 1% Desprendimients de agregadng
10 Srietas long v transwarsal

Il Bvalusclon de la condicidn
Ancho de lavia G50 | Areade la muestra 22085
LY SFWFRIMAD CANTICAR

7 L .00 300 1.32 2
1 Pud 4. B0 2.0 7540 3.31 £
1/ L [y [N 0. 268 1
13 L 0.55 Z.40 2.95 1.30 z
149 A [T 096 1.52 085 ]
19 H 11.20 2.9 19.80 F.00 e ] 1781 52
Total V.o 73

Mumero de dedocicdos : A

YValor deducldo mias alto (HOWE) @ 52

K2 Max. admilciBle de deducldas (i) = =4

Mlax. Valor deducldo comagldo (CDWV) : =4

CALCULDO DEL PCI
b Valoras daducldos TOTAL L] COW
1 S2 ] a 2 2 0.4 F2.4 & a3
F S -] -] 2 2 1 £3 5 37
E] 52 ] A 2 1 1 2 4 a0
4 52 ] a i 1 1 71 3 45
= 2 5 1 1 1 1 =3 & 47
Lt] =2 1 1 1 1 1 =r 1 =
Max SOV 57
POl = 100 - bbx. SOV o= 43 COMD. (Pavlmoento)| BEGULAR




[l Datos Generales

Mombre de lavia: FProgresiva inlclal: Fan e mia:
C.P. PARIAMARCA - CERRD DE FASCO 1d+E3 7. 60 Floxiblo
Inspecoccionadas por: FProgresiva fimal: Fecha:
hiaypra Fuliiga Sheyla Anila A2+8F2 S0 B0 2024
Il. Sodigo de dafios
Codign rafios Codiga CaaFios
1 Pigl de cacodrila 11 Parchs o
e Exuclacldn L Pulimento de agregados
2 Agrictamiento en blogue 13 Huccos
4 Abultamientos v hund mile ntos 14 Cruce da via farres
=5 Corrugacidn 15 Ahucllamicnio
[ L& preeslGn 18 Desplazamlentos
7 Grieta de borde 17 Griera parabslica (slippage]
& Grista ds reflaxidn de |Unta 13 Hinchanlamta
a e smivel rarril f Berma 1% Desprendimients de agregadng
10 Srietas long v transwarsal
. Bvalusclon de la condicidgn
Ancho de lavia L. 0 Areade la muestra 33,823
ARG SFWFRICIAT CAMTICAR
1 L 3. 60
3 Pud <. 05 & &0
1 Al o, 1.0 Z.Z20
10 H 2240
149 L ERV] G.52 1.40
19 A 19.20 1.50
Total V.o a8
Mumern de deducidos - -3
YValor deducldo mias alto (HOWE) @ 24
K2 Max. admilciBle de deducldas (i) = =1
Pax. Walor deducldo comagldo (TDWV) =5
CALCULO DEL PCI
b Valoras daducldos TOTAL L] COW
1 34 i8 14 11 7 ] 54.4 5] 41
rF4 29 18 143 11 £ 9 =g 5 45
E] 14 1A 14 11 4 4 #HE 4 48
o] 34 i8 14 A A 4 7a 3 A5
= 34 1A 4 o< 4 4 [5:] & S
5] 23 & g 4 =3 9 =3 1 =3
Max SOV e
PCI = 100 - M. SOV Pl = 45 SN, (Pl me nto} | BREGULAR




EVALLIACION DFL INDICE DF CONDHCION DF FPAVIMENT S (1)
EXFLORACION DE LA CONMDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED
TRAMO N"OE - PALESTRA NOF

1. ratos Generales
Mombre de lawia: Prograsiva iniclials Favimahio:
C.P. PARIAMMARCA - CERRO DE PASCD 12-=577. 20 Floxiblc
Inspaccionada por. Progresiva final . Faecha:
Pdaylo Fuftigs Sheyla Anita 13012 10 1004 3G
Il. Sodigo de dafios
Coeliga Dafios Coelign Crafics
1 Piel de cocodrilo 11 Parcheo
2 Exudacidn 12 Fullmento de agregados
3 Aagrictamientoenbloque 13 Hugcos
4 Abultamientos ¥ hundimlenios 14 Cruce da wia famaa
5 Corrugacidn 15 Ahuellarmienko
B L& preesidin 18 Desplazamle nra
7 Grietade borde i7 Grieta parabidlica (slippage}
B8 Gristade reflaxicn da |[UnTa 18 Hinchamis oo
a [ sniveel carril f harma 1% Despire ndimiena de agreganios
1o Snetas longy transwvarsal
L Evaluscion de la cond lddn E e o Fa,
Anchode lavia [ER i) | Arcade la muestra | 230,34 - - e s -
ARG 5 FWFRIFIAY CAMNTICAR TC¥TAL FIFMSIFRATS 35 WL I3
1 L &40 G40 278 20
1 Pud 11 45 11438 2. 98 38
1 H 115175 SO0 1 17 e 23
10 el 5.7 1.90 .30 o.47 <11 a
15 H .00 200 087 28
15 H 2.95 Q72 207 1.59 19
Total V.0 195
Mumers de deducidns = [
Valor daducldoe mas alto [HOWI] 83
MNE hlaw. admilclble de deducldos (mil) 2 La
Max. Valor dedwucldo corraglda (COW) a2
CALCULD DEL PCI
b Waloras daducldos TOTAL o CoW
i 83 225 1058 2 74
2 H2 =9 1 oz 1 52
folax SO G2

Pl = 100 - Mdx, CDY FCl = B COMN D, [Pavimento)| FALLADRO |




TRAMD N"OE - MUBSTRA N 08

[ Datos Generales

Mombre de e wieE:

Progresva lnlclal:

Pran] s It

C.P. PARIAMARCH - CERRO DE PASCD 13+116.5 Floxiblo
Inspecconada por: Frogresiva final Fecha:
Payra Fufiips Sheyls Anita 13+151 A0 13704 20 4
I, Codigo de dafios
Crocli g Crafins Codign Drafins
1 Pisl da cacodrila 11 Parcheo
2 Exucach die 1 Pulimento de sEregados
E] Agrictamiento en blogue 1= |Hugcas
4 Abultamilentos ¥ hundimilentos 14 Cruce de via ferrea
5 o rupaoidn is Ahucllamicnts
[ O i sl i 18 O=splazarmianTo
7 Grieta de borde i7 Grieta parabdlice {slippage)
1= Grista de reflaxisn da |Unta 1= Hincharmils o
] D smivel rarril f be rma 10 DesprendimisnTo de agre gadas g
1y Grietas long v transvaersal
1. Bvalusclon de s condicidn "y
Ancho de lavia G50 | Area de la muestra 22685 .
MARNC SPUFRIFCADR CAMNTIRAR TOTAL FaF MSIFYATS 95 ..
1 L i [4] 12 56 18 06 Fas a0
3 L 3.18 -] L a0 1
1= i - L4 ] £.10 o9z =
13 H 111l ES 3.36 5.30 5.00 125 34 S5.21 TO
Total W.0r 110
Murmern de dedusdog ¢ El
Valor daducldo mas alto {HDWI) @ T
M2 fas. adrmilclBble da deduddos (mil) « 3.8
MMax. Valor deducido cormegido [(COW) @ 3
CALCULD DEL PCI
M7 Yaloras daducdos TOTAL L= T
i Fis] 30 ] 0.5 1058 4 [=F]
= Fin) 20 g9 1 110 el (23]
3 70 a0 1 1 1 1 103 2 72
L] ris) i i i | 73 1 73
|
|
|
I KA CFAS EE]
PCI— 100 - Mo, CDV Pl = 27 cone. (Pavimento) [IIIINIEEGECEEE




e LAl DF PAWIRFE RS Sl )

FOR UNIDAD DE MUESTRED

1. Patas G enermlas
Mombre de lawia: Frogresivainicial: Fan| s Nt
C.P. FARIAMARCH - CERRD DE FASCD 1355, 4 Floxible
Inspeccionada por: Frogresiwva final: Fecha:
hdawra Sufiipa Sheyla Anila 13+291 30 A5/ 0 02
Il Codigo de dafios
Coxlige Craficss Codigo Crafics
1 Piel de cocodrila 11 FParchad
2 Exudacicn 12 Pulimento de agragados
3 Agrictamiento en blogue 13 Huscos
&4 Abultaml&ntos ¥ hundin & ntos 14 Cruce de via férmaa
5 Corrugacidn 15 A buellamicnto
[} Cre parersl din 1& Crespsl azaral & o
7 Grieta de borde 17 Grieta parabdlica (slippage)
1= Grista de reflaxidn ds Junta 18 Hlnchanmilsnto
o Crearive ] carril s rroa 1% Desprendimis nrn de agreganoas
1 Grietas long v transvaersal
. Bvaluadon de la condicldn
Ancho de la via G50 | Area de la muestra L]
F1ARC SFWFRICA CAMNTIFLATY
1 L 1.6%8 1525 1.58
1 H Z.a5
s L 1250 1
10 e 0.60 [ =Tn] 025 2]
19 H 11343 1.0% 114 48 S0.496 [=E)
Toral W.0r 135
Muirrero de dedueidos = =
Valor daducldo mas alto [HOW) @ [=1=]
M hdaw. admilsiblae do daducidos (mal) = I8
= Yalor deduddo comaglda ([ COW) @ f2
CALCULO DEL PLC1
Lc b WValoras daducldos TOTAL a DN
i [EE) 31 31 3.2 1342 4 75
= oo 31 31 (] 121 = -l
3 Fih a1 il 5] [ 0 F] 71
L] <] a [ O ] 1 [=F]
Bolane C.EAS T
PCl— 100 - hbx. SOV POl = 21 COND, (Pavimento) UG e SR




EXPLORACION DE LA CONDICION FPOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO MN0S - MUESTRA N 10

1. Batos Genemles
Mombre de la wia: Frogresiva inlcial: Favinnenia:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE FASCO 13+356 Floxiblc
Inspecoccionads por: Prograsiva final: Faecha:
hiaypra Fuliiga Sheyvla Anila 13+430 90 A7 0 2
1l. Sodigo de dafios
Coeligo Dafins | Cadiga TAROS
1 Pigl de cocodrila | 11 Parche o
s Exudacidn | 1> Fullme nta de agregados
2 Agrictamiento en blogue 1 12 Huecos
4 Abultamientos ¥ hundimilsntoes | 14 Cruce da wia famaa
=5 Corrugacidn | 15 Ahusllamiento
[ [ prersl dn | 15 Oesplazamlanto
7 Grieta de borde | 17 Grieta parabdlica (slippage}
[ Grieta de reflaxidn de |UNTa | 15 Hinchamilentos
a Oesnivel carril f herma | 19 esprendimientn de agreganos
10 Srietas long v transwarsal |
. Bvalusclon de la condicidn
Ancho de lavia | N=T4] | Arega de la musstra 226,85
ARG SFWFRIFIATY CAMNTICAR TOFTAL FFM SIDAT 25 WL,
i [l 0.6 | 0.48 1.15 0.51 15
19 H IO | 125.95 1250 215.45 2.7 TE
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Toral V.o 23
Mumers de dedueidns : 2
WValor deducldoe mas alto (HOWI) @ 78
M2 Mak. admicible da dedueldos [Fl) 2 1
MPMax. Valor deducldo cormegldo (C0OW] 22
CALCULD DEL PCI
B Valores daducldos TOTAL o CoW
1 FE o | Fa 2 57
F) ra 15 | | 53 1 53
|
|
|
|
|
hax EOWV k]
PCl = 100 - hdix, SOV Pl = 7 COND, [Povimenta) | FaLLADD |




EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TEAMD NOS - MUESTRA N 11

1. Batos Genermles
Mombre de la via: Progresiva inlclal: Favinm &nto:
C.P.PARIAMARCA - CERRO DE PASCO 13535 60 Flexiblo
Inspeccionada paor. Prograsiva tinal - Fecha:
haypia Fuftiga Sheyla Anila 13+570.50 21/045 2024
. I:n:ll&n- da dafios
Codliga Crafios Cadigo Dafins
1 Pielde cocodrila 11 Parcheo
E Exuclacldi 12 Fullmnants de agragadas
E] Agrieramienioen blogue i3 Hisecos
& Abultanmlentos v hundim il entos 14 Cruce de wiafdrrea
= CorrLEmel i ic Al e llarnie BT
L] O prasidn 14 Desplazamiento
7 Grietade borde 17 Grieta parabalics (slippage )
] GSrnctade reflexicdn de junta 1% Hinchamiento
a [ie anivel eanril £ Berms 10 Desprendimisnto de agregados
id Srietas long v transversal
L Evalusclon da la eomndlelan
Ancho de lavia &, G0 [ Arcadela muestra | 23034
DARD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD %6 W.D.
1 H OS2 g.02 0. A0 21
= i 3.10 3.1 1.35 =
io L 4.90 .70 5. 60 2.43 i
15 L 3.60 94 5.53 .83 17
1% L S 45 5 .49 2 3R .
15 H 2065 2.40 40,00 03,05 7.8l 59
Total V.D 103
Mo fe de dedueidos &
Valordaeducldo mas alto {HDWIE) @ 58
M2 fax. admizible de daediuclados [mi) ¢ 4.8
Nax Valor deducldo cormregldo (CDV) @ LoF ]
CALCULDO DEL PCI
b Waloras daducldos TOTAL L=l CoW
1 =5 Z1 17 3 1.6 1ol & 5 53
rF4 54 21 17 3 1 101 = =21
e a 21 iz 1 1 oo E] 2
4 ) 23 i i i a3 2 [=21]
= =59 1 L 1 1 B3 1 E3
hAaw S k]
PCI - 100 - Mk, COV | PCI = 37 conb. {Pawvimento) [INNININGEGEEEEE




[ Datos Generales

Mombre de lawvia: Frograsiva niclal: Fawl ' nma:
C.P. PARIAMARCH - CERRO DE PASCD 13+5F5. 20 Floxiblo
Inspecconada por: Frogresiva final Fecha:
hAayra Fufiips Sheyla Anits AX+710 10 230 S0
I, Codigo de dafios
Coglign Crafing Coglign [rafing
1 Pisl da cacodrila 11 Parcheo
2 Exudachdn 1> Pulimento de agregados
El Agrietamiento en blogue pE] |Huecas
&4 Abultaml&ntos ¥ hundimlentos 14 Cruce da wia farmres
5 o rupaoidn is Ahucllamicnts
[ O i sl i 18 O=splazarmianTo
7 Grieta de borde i7 Grieta parabdlice {slippage)
1= Grista de reflaxisn da |Unta 1= Hincharmils o
w Dresrivel carril f be rrma 19 esprendimiento de agregaras
1y Grietas long v transvaersal
1. Bvalusclon de la condicidn
Ancho de lavia G50 | Area de la muestra 22685
MARNC SPUFRIFCADR CAMNTIRAR TOTAL FaF MSIFYATS 95 W. .
1 L 1. = 1.50 o84 -]
1y P L L] 200 0. 50 5. 70 a5 i
1= H 13.33 3.28 102 LR 220 piolon ] HL, A LA
Total W.0r =23
Murrern de deducldog + %
Valor daducldo mas alto {HDWI) @ TT
M2 fas. adrmilclBble da deduddos (mil) « =1
MMax. Valor deducido cormegido [(COW) @ Sl
CALCULD DEL PCI
M7 Yaloras daducddos TOTAL L= T
i i o 0.7 N E] S5
= L = i =3 2+ [&]E]
= Er r i Sl 1 b |
Flas CPAS ik
PCI =100 - hdoo. SO PCl= = COMNG. (Pavimento) FALLADC




(=]}
EXPLORACION DE LA CONDICION FPOR UNIDAD DE MUESTRED
TRAMSO MN-0S - MUESTRA N 13

1. Batos Genemles
Mombre de la wia: Frogresiva inlclal: Favinnenia:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE FASCO 13+814. 20 Floxiblc
Inspecoccionads por: Prograsiva final: Faecha:
hiaypra Fuliiga Sheyvla Anila 134545 F0 26O Mk
1l. Sodigo de dafios
Coeligo Dafins | Cadiga TAROS
1 Pigl de cocodrila | 11 Parche o
s Exudacidn | 1> Fullme nta de agregados
2 Agrictamiento en blogue 1 12 Huecos
4 Abultamientos ¥ hundimilsntoes | 14 Cruce da wia famaa
=5 Corrugacidn | 15 Ahusllamiento
[ [ prersl dn | 15 Oesplazamlanto
7 Grieta de borde | 17 Grieta parabdlica (slippage}
[ Grieta de reflaxidn de |UNTa | 15 Hinchamilentos
a Oesnivel carril f herma | 19 esprendimientn de agreganos
10 Srietas long v transwarsal |
. Bvalusclon de la condicidn
Ancho de lavia | N=T4] | Arega de la musstra 1 226,85 -
ARG SFWFRIFIATY CAMNTICAR FFM SIDAT 25 WL,
i L 1.25 | 3.00 1.00 2.31 18
1 [ .24 | 011 7
el il .80 | 3.2 i)
10 el 1.40 | 0.2 1z e0 .52 13
13 [ 2.00 | 0. 8% 30
19 H 2.30 ] 0.7z 180 22.50 0.55 0.80 25,17 1=Z.280 a0
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Total W.or 125
Mumers de dedueidns : [
WValor deducldoe mas alto (HOWI) @ 45
M2 Mak. admicible da dedueldos [Fl) 2 =
MPMax. Valor deducldo cormegldo (C0OW] H1
CALCULD DEL PCI
B Valores daducldos TOTAL o CoW
1 46 an 1% 14 1o [¥] 118 5] S8
rF4 i 30 1= 13 10 £ 125 =] (2]
3 46 30 1% 14 | 7 7 i22 4 =)
A A& o | i 7 i rd 115 3 1
= 4E 30 | 7 7 7 el 10 3 T3
5] G ; | F Fa i £ =1 1 21
|
hax EOWV &l

PCI - 100 - Mbix. COV PCl= 1% COND. [ Pavime nto) [ GE SRR




TRAMO N 06 - MU ESTRA N 01

1. atos Genermlas
Mombre de lawvia: Frograsiva niclal: | P nn s
C.P. PARIAMARCH - CERRO DE PASCD 161396 | Floxiblo
Inspecconada por: Frogresiva final | Facha:
hAayra Fufiips Sheyla Anits 16+174 5 | A0 00
1l Sod| de dafios
Coglign [ralins Codign | Trafins
1 Pisl da cacodrila 11 | Parcheo
2 Exudachdn 1> [Pulimento de agregados
El Agrietamiento en blogue pE] |Huecas
&4 Abultaml&ntos ¥ hundimlentos 14 Cruce da wia femes
5 o rupaoidn is [ Ahucllamicnto
[ O i sl i 18 | D= s plazamisa nTa
7 Grieta de borde i7 (G e Ta parabdlice {slippage)
1= Grista de reflaxisn da |Unta 1= | Hinchanils nto
w Dresrivel carril f be rrma 19 | sprendimiento de agregaras
1y Grietas long v transvaersal |
1. Bvalusclon de la condicidn
Ancho de lavia G50 Area de lamuestra | 22685
MARNC SPUFRIFCADR CAMNTIRAR
1 L 20,00 .40 |
3 P 2ED |
s L a0 |
10 L .50 3.1 | .20 .80
1 A 15.90 2.0 |
1z KA 140 32 50 !
1% H (o] 6 25 |
|
|
|
|
|
|
|
|
Total W.0r 1laz
Murrern de deducldog + 7
Valor daducldo mas alto {HDWI) @ B2
M2 fas. adrmilclBble da deduddos (mil) « 4.5
MMax. Valor deducido cormegido [(COW) @ o
CALCULD DEL PCI
M7 Yaloras daducdos TOTAL L= T
i 5] a3 22 | 16 15 | 134.5 ) [=E]
) it a3 a | 16 3 | 126 4 FLS
= =4 a3 22 | x ] | 123 E] =
L] <] 33 3 | = 3 | 104 F 73
5 B3 E] 3 | E] 3 | T4 1 T4
| |
| |
Flas CPAS TE
PCI— 100 - Mo, CDV Pl = 24 COND. (Pavimento) [RUGE G E R




(=]}
EXPLORACION DE LA CONDICION FPOR UNIDAD DE MUESTRED
TRAMSO N0 - MUESTRA M 02

1. Batos Genemles
Mombre de la wia: Frogresiva inlcial: Favinnenia:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE FASCO 1G=2709.2 Floxiblc
Inspecoccionads por: Prograsiva final: Faecha:
hiaypra Fuliiga Sheyvla Anila 16+314. 10 3F055 20248
1l. Sodigo de dafios
Coeligo Dafins | Cadiga TAROS
1 Pigl de cocodrila | 11 Parche o
s Exudacidn | 1> Fullme nta de agregados
2 Agrictamiento en blogue 1 12 Huecos
4 Abultamientos ¥ hundimilsntoes | 14 Cruce da wia famaa
=5 Corrugacidn | 15 Ahusllamiento
[ [ prersl dn | 15 Oesplazamlanto
7 Grieta de borde | 17 Grieta parabdlica (slippage}
[ Grieta de reflaxidn de |UNTa | 15 Hinchamilentos
a Oesnivel carril f herma | 19 esprendimientn de agreganos
10 Srietas long v transwarsal |
. Bvalusclon de la condicidn
Ancho de lavia | N=T4] | Arega de la musstra 1 226,85
ARG SFWFRIFIATY CAMNTICAR TOFTAL FFM SIDAT 25 WL,
i L A.40 | 1.12 5.52 2.43 18
1 L . 50 | 1.3 2340 1.0L [=]
1 il O L | 2.5 220 T ] 2190 9. L5 14
10 H 3.00 | 0.35 3.35 1.45 10
13 [ 3.00 | 3.00 1.32 16
1z 1 .60 I 0.60 0.26 5
149 L 228 | & 59 483 15.80 =R 4
149 H 1.92 | 1.4 3.32 1.46 18
|
|
|
|
|
|
|
Total W.or 19
Mumers de dedueidns : &
WValor deducldoe mas alto (HOWI) @ =11
M2 Mak. admicible da dedueldos [Fl) 2 5.9
MPMax. Valor deducldo cormegldo (C0OW] ]
CALCULD DEL PCI
B Valores daducldos TOTAL o CoW
1 El) 1= 1% pE] 1o B 3.6 1o & 7 53
rF4 el 1= 1= 18 1 10 =] 4] 105 <] 2
3 a6 18 1% hE:] piv] ] 4] pivY] = 52
A -] i | i 18 o (4] a S0 | 51
= E1 ia | 15 1] o 0 1] T2 3 46
L5] el 1= | [ 2] o =] 2] =3 3 Gt
7 3E o | (o] [u] o o [a] 3E 1 36
hax EOWV 53

POl = 100 - hMdbx, COY FCl= A7 COMND. [Pavimento) | REGULAR




TRAMD 08 - MUBSTRA O3

1. atos Genermlas
Mombre de lawvia: Frograsiva niclal: Fawl ' nma:
C.P. PARIAMARCH - CERRO DE PASCD 16118 20 Floxiblo
Inspecconada por: Frogresiva final Fecha:
hAayra Fufiips Sheyla Anits A16+453. 70 4405 20823
I, Codigo de dafios
Coglign Crafing Coglign [rafing
1 Pisl da cacodrila 11 Parcheo
2 Exudachdn 1> Pulimento de agregados
El Agrietamiento en blogue pE] |Huecas
&4 Abultaml&ntos ¥ hundimlentos 14 Cruce da wia farmres
5 o rupaoidn is Ahucllamicnts
[ O i sl i 18 O=splazarmianTo
7 Grieta de borde i7 Grieta parabdlice {slippage)
1= Grista de reflaxisn da |Unta 1= Hincharmils o
w Dresrivel carril f be rrma 19 esprendimiento de agregaras
1y Grietas long v transvaersal
1. Bvalusclon de la condicidn
Ancho de lavia G50 | Area de lamuestra | 22685 s
MARNC SPUFRIFCADR CAMNTIRAR | TOTAL FaF MSIFRATS 95 W. .
1 L 368 GO 0. 7525 | 11,39 Sk 2
3 L 312 | .12 T %]
s H R ] | = L0 12
10 L O30 0. 70 1180 | 1z.80 =54 5
1 A [TR=T] [VRETT] | 0.80 o35 [1]
pla) H 13,00 fay e ] 1.20 D.ah | 15,91 F.an 25
1o L 14665 728 | 21.94 967 S
is [ 014 | 0.14 oL0s 7]
|
|
|
|
|
|
|
Total W.0r 77
Murrern de deducldog + &
Valor daducldo mas alto {HDWI) @ - |
M2 fas. adrmilclBble da deduddos (mil) « 5.5
MMax. Valor deducido cormegido [(COW) @ 43
CALCULD DEL PCI
M7 Yaloras daduddos TOTAL L= ] CDW
i 29 265 iz 5 S [1] Er [ a6
= F) 20 12 =) ) (4] s =] 25
E 29 2R 1z | 5 7] 1] I 72 4 40
L] 25 il ] 1z a 4] 1] | a7 3 43
5 2 FE [=] ] o (=] | =5 F 41
L] 29 (4] (4] a [ (2] | = 1 25
|
I KA CFAS 4%
PCI =100 - hdoo. SO PCl= 57 COMNG. (Povimento) BUEMNT




Cxhd CIFL IR 3 L]y FrAVIRA
EXPLORACION DE LA CONDHCION POR UMNIDAD DE MUESTRED
TRARACY B "0 - RALIFSTRA M0

L. Datos Genaralas

Mombre de lavka: Progresiva inicial: Pavimento:
. PARIAMARCA - CERRO DE FASC Oy 15+ 55830 Flexible
Insfe coinnada por P e siva Tinal - Fechia-
Mayta Zuliiga Sheyla Anlta 1e+533.30 &/057 2024
Codigo da dafias
Codipo Dafios Codigo Cafios
1 Plal de cocadrila 1L Farchisdas
= Friiclaci din iz Pulimenta de agregaadns
2 Agrictamisnto en blogus 1= Huaoos
4 Abultamisntosy hundimlentos 14 Cruce de via femaa
=] Corrupacian 15 Ahuellamicento
5 D prasidn 15 Desplazarnie nto
7 Crieta de harele 17 CrieTa parabdlica (1 ppage)
= Srieta de reflexidn de junta 1= Hincharmiento
] Desnival carmml f ba rma 1 Desprendimiento de agregados
10 GGrielas long v ransyversal
1ll. Evaluaclion da la condlicdn
Ancho de lawia 6. 50 | Argade la musstra 2IEAS
DARD SEVERIDOAD CAMTIDAD TOTAL DEMZIDALD 24 Wl
1 L 0.3 0.74 103 (e X ]
3 L 3.0 300 13> (4]
10 L 1.2 .65 1.40 223> 1.4z a
] Pl 25,90 9. 13 3503 15.449 23
19 L 0.491 A4.80 5.51 1y 0.855 14.17 [ 4
19 % 1.02 0.54 155 [a X&) =
19 H 0,2% 0 2>% o A0 [
Taewkal W.F¥ 47
M urmero de deduddos ; 7
Valor deducldo mas alte [HOWI) @ 23
M2 fas. adeilzlble de daduddns [ ) : G 1
Max. Valor deduddo oorregido (COW) : a3
CALCULS DEL PO
' Valores deducidozs TOTAL a oW
1 23 =] = = e (o] 47 [ 18
P 23 B =1 =1 <4 [a] 47 5 21
2 23 =3 =] =] o (=] a3 2 21
4 23 1= =] [u] 1] =] 27 3 prir ]
=) 23 = [ o 1] 4] 31 2 oy
1= 23 =] =] =] 1] (=] 23 1 k]
Pl SO e

POl = 100 - Mdx COV PCl = 77 COND. (Pavimento) RALY BUERND




EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N°OS - MUESTRA N 05

1. ratos Genemles
MWombre de lavia: Frograsiva [niclal: Fawvimenio:
C.P. PARIAMARCA - CERRD DE FASCO 1SS S Floxiblo
Inspecoccionadas por: FProgresiva fimal: Fecha:
htawra Fufiigs Sheyvia Anila 16+F32 . 50 BS0552024
Il. Sodigo de dafios
Codign Crafins Codigo Coafios
1 Plzl de cocodrila 11 Parche o
2 Ewwiclacl & 12 Pullimento de agregados
2 Agrictamients en bloguse 13 Huccos
4 abultamlentos v humd mie ntos 14 Cruce de wvia férrea
=5 Corrugacidn 15 Ahucllamicnio
[ L& preeslGn 18 Desplazamlentos
7 Grietade borde 17 Grieta parabslica (slippage)
] Griata de reflexidn de |Unta 13 Hinchamila i
a e smivel rarril f Berma 1o Desprendimiento de agreganng ) .
10 Srietas long v transwarsal :. ¥ 5 |
1l Bvalusclon de la condicidn ; L= I ]
Ancho de lavia L G0 Areade la musstra | 23034 il 2l s b
ARG SFWFRICIAT CAMTICAR TOTAL FIFM SINAR 3% WL,
1 L &.75 006 1.30 256 5.07 2.20 18
1 L 0. 35 7.5 035 1.75 1o 00 4.34 a3
1 Al i S LR 16 [R-2) 0.3% [a]
10 H 030 o.aD 03.95 3.10 12.9 23.65 10.27 35
13 [ 100 1.0 0.43 18
iy L 2.30 045 Lo ] 0.33 2
i3 Pl 048 48 o.21 &
Total V.o a3
Mumers da deducidns = 7
YValor deducldo mias alto (HOWE) @ 25
K2 Max. admilciBle de deducldas (i) = el
Max. Valor deducldo comagido (CDV) : 4%
CALCULO DEL PCI
b Valoras daducldos TOTAL L] COW
1 35 18 ig [ 4 2 1] a3 F A0
rF4 =) 18 1= L] = F3 [1] =3 <] iy
E] A5 1A 18 [ 4 ] [1] 1 S 42
o] a5 i8 ig & 4] &) & s A 43
= 35 1A 13 o 0 o L] 71 3 45
5] e 18 o (1] o =] [1] =3 2 39
7 X (2] o (o] ] o 2] 35 1 35
hAax W 45
PCI - 100 - hMbix. COV PCl = 55 COMND. (Pavl me nto) REGULAR




EXFLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TEAMD NOOE - MUESTRA N 08

1. Batos Genermles -
Mombre de la wia: Frogresiva inlcial Fawvimanto:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE PASCO 16537 60 Flexiblo
Inspecocionada por. Prograesiva tinal - Fecha:
hayia Fuftigs Sheyla Anila 16572 50 10/ 05, 2024
1. Sodigo de dafios
Coaeligen Trafi s Coddig Dafins
1 Pielde cocodrila 11 Parcheo
e Exudacidn 12 Pullmanto de agragadas
2 Aagrictamiento en bloque 12 Hugcos
4 AbultamienTtos v hundimlentos 14 Cruce de viaférraa
) Corrugacidn 15 Ahuellarmicnta
[ L& presidin 18 Desplazamisnta
7 Grierade borde i7 Grieta parabdlica (slippage )
& Gristade reflaxicn da |LUNTa 15 Hin<hamlanio
a Oesnivel camil f berma 19 Deaprendimisnin e agregados
10 Snetas long v transvarsal
L Evalusclon de la condlcidn
Ancho de lavia G,/ | Arcade la muestra | 23383
nARNC 5 FW FRIFIATY CANMTIMAD TOTAIL FIF 51 FRALS S5 WL 3.
1 L .60 126 .24 = ] 2.18 17
1 Fud F.E0 144 B.63 3. E9 35
L] L Dl 2.0 1.20 o0 2.14 [u]
10 el [u=Tu) 1320 .80 1.20 3
10 H 1.20 120 0.51 5
15 L 14.00 [ REhr] 2.50 17.05 F.29 4
15 ] 261 561 5. 22 3.52 iz
15 H -1 oG 3.43 Q.14 12049 5.15 31
Total V.0 107
Mo e po de dedueldog @ ]
Valordaeducldo mas alto {HDWIE) @ 3s
M2 fax. admizible de daediuclados [mi) ¢ 7
Nax Valor deducldo cormregldo (CDV) @ =3
CALCULOD DEL PCI
o Waloras daducldos TOTAL L=l COW
1 a5 a1 i7 12 5 4 [4] 104 7 51
rF4 25 21 17 12 5 a 4] 13 <} 1
3 a5 a1 17 12 5 1] [4] 104 5 52
o] a5 a1 i7 a 1] a 55 A 54
= a5 31 17 o ] 2] 5] a3 3 52
5] =) 21 o =] a [1] 2] 5] 2 e
7 e o =] o ] 2] [u] 35 1 35
hAaw S e
PCI = 100 - hMdix, COV PCI = 46 COMD. { Poavimento] | REGULAR




TREAMD N 0S8 - MUESTRA N OF

1. Patas G enermlas
Hombre de lawia: Frogresivainicial: Fan| s Nt
C.P. FARIAMARCH - CERRD DE FASCD 165720 Floxible
Inspeccionada por: Frogresiwva final: Fecha:
hdawra Sufiipa Sheyla Anila 17012 10 144057 2024
Il Codigo de dafios
Coxlign Trafices. Croacdiges C1ARIGs |
1 Piel de cocodrila 11 FParchad |
2 Exudacicn 12 FPullmento de agragados |
3 Agrictamiento en blogue 13 Huscos
&4 Abultaml&ntos ¥ hundin & ntos 14 Cruce de via férmaa
5 Corrugacidn 15 A buellamicnto
[} Cre parersl din 1& Crespsl azaral & o
7 Grieta de borde 7 Grieta parabdlica (slippage)
& Grieta de reflaxidn de Junta 18 Hinchaml & noos
o Crearive ] carril s rroa 1% Desprendimis nrn de agreganoas
1 Grietas long v transvaersal

. Bvaluadon de la condicldn
Ancho de la via G, GO Area de la muestra 1 &E30, 349
raRG SFPWFRIDARY C.ANTICAD [IF MSICRAY S Wl
1 L 1.56 1.0 1.0 | 3.7 164 14
1 (¥ 1.4 ER T | 4 54 2. 10 )
Fl (] 1.50 1.10 | | P 1.1 [
10 L 0.60 | os0 025 o
10 ] 0.40 2.90 1.80 | .10 221 5
10 H 25,30 .00 2.10 56 I 33,96 14.74 a2
1o L 9.0 C84 | 586 4. 2E 3
19 [ S.90 3.45 120 | 10.55 a.5% 13
|
|
|
|
|
|
|
Toral W.0r 11z
Murmers de dodueidos : R
Valor daducldo mas alto [HOW) @ 42
NE hlax. admisible de deducldos (ml) 5.3
Max. Valor deduddo comegida (CDV) : SE
CALCULO DEL PCI
N Valoras daducldos TOTAL a (= )Y
i 42 29 14 pE] 5] S 0.9 a9 7 54
2+ G2 29 14 1= <] =] [a] i =] =
E] 42 29 14 13 I =1 L& ] 8] A0 S 54
4 A2 2 14 iz 8] | o a o8 4 =)
5 a3 24 14 o [+ | o [+] Aas 3 =4
LF] 42 29 La] o o | o La] S1 F =)
7 42 o o o o | o o a3 1 43
Bl CEAS S5
PCl— 100 - hbx. SOV POl = 44 COND, (Pavimenta) REGULAR




[}

EXPLORACION DE LA CONDICION FOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N"08 - PUESTRA N 08

1. ratos Generales
Mombre de lawia: Prograsiva iniclials Favimahio:
C.P. PARIAMMARCA - CERRO DE PASCD 17+116.% Floxiblc
Inspaccionada por. Progresiva final . Faecha:
Pdaylo Fuftigs Sheyla Anita 17151 .70 1805 kG
Il. Sodigo de dafios
Coeliga Dafios Coelign Crafics
1 Pigl de cocodrile 11 Farchao
2 Exudacidn 12 Fullmento de agregados
3 Aagrictamientoenbloque 13 Hugcos
4 Abultamientos ¥ hundimlenios 14 Cruce da wia famaa
5 Corrugacidn 15 Ahuellarmienko
B L& preesidin 18 Desplazamle nra
z Grieta de borde i7 Grieta parabdlica (Slippage}
B8 Gristade reflaxicn da |[UnTa 18 Hinchamis oo
a Lo snivel earil £ hernma 1% Despire ndimiena de agreganios
1o Snetas longy transwvarsal
L Evaluscion de la cond lddn
Ancho de lavia 650 Areade la muestra | 22,85
ARG 5 FWFRIFIAY CAMNTICAR TC¥TAL FIFMSIFRATS 35 WL I3
1 L .60 A0 .30 3.22 231
1 Pud 4559 [a ;] 700 300 14.67 647 41
3 H 4.5 1 =R 19.843 34
10 [ 1.50 1.10 0.50 E.50 220 3z.za 12.13 2z
10 H 1.50 [TX=0] a.7a 0.0 3,50 1.54 1
13 L 1.00 Lag 033 10
1% ] 14 3. 85 1.14 0a0 19.549 8.654 i8
15 H 0.63 1.9 1.50 .03 178 it ]
Total V.0 151
Mumers de deducidns = &
Valor daducldoe mas alto [HOWI] -5 8
MNE hlaw. admilclble de deducldos (mil) 2 .4
Max. Valor dedwucldo corraglda (COW) a1
CALCULD DEL PCI
b Waloraes daducldos TOTAL o CoW
i 41 a9 22 21 20 Sz 1502 B 2
2 41 =g 22 =1 20 1a 12 =] -3
3 41 ] 22 21 | A0 100 143 a2 70
4 A1 a0 22 10 I ia 133 3 ad
5 41 30 10 pLa] Aoy 10 130 2 a1
5] 41 plaj pis) plaj p e 10 91 1 S
folax SO S
PCI = 100 - Mdix, SOV PCI = o COND, [Povimenta) | FALLADO




EXPLORACION DE LA CONDICION FPOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMSO M08 - MUESTRA M09

1. Batos Genemles
Mombre de la via: Frogresiva Iniclal: Fawvinsmio:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE FASCO 17=256.4 Floxiblc
Inspecoccionads por: Prograsiva final: Faecha:
hiawre Fufigs Sheyvla Anita 17+251 30 230G K3
1l. Sodigo de dafios
Coeligo Dafins | Cadiga TAROS
1 Pigl de cocodrila | 11 Parche o
2 Ewxvidaci s | 13 Fullimento de agregados
2 Agrictamients en blogue I 13 Huecos
4 abultamientos ¥ hundimientos | 14 Cruce de wia femaa
=5 Corrugacidn | 15 Ahusllamiento
[ [ prersl dn | 15 Oesplazamlanto
7 Grieta de borde | 17 Grieta parabdlica (slippage}
] Griwta de reflaxidn de |UNTa | 1= Hinchamilents
a Oesnivel carril f herma | 17 Oesprendimienio de agregandas
10 Srietas long v transwarsal |
L Fualusclon de I condicidn
Ancho de lavia W18 ] | Arega de la musstra 1 226,85
ARG SFWFRIFIATY CAMNTICAR
i L 12 .00 | 2. 40 a.48
1 Fud .60 |
El H .50 |
10 el 1.40 | .30 1.60
13 [ 3.00 |
15 A 3.20 | 4.27
i3 L 11 4% |
149 [l . Gl | .53 [0 e 095
19 H 102 | 4 AR 1 40
|
|
|
|
|
|
Toral V.o 173
Mumers de deducidng : =]
WValor deducldoe mas alto (HOWI) @ =11
M2 Mak. admicible da dedueldos [Fl) 2 5.9
MPMax. Valor deducldo cormegldo (C0OW] s
CALCULD DEL PCI
B Valoras daducldos TOTAL o CoW
1 3G 31 | 28 27 23 10 E] 16t 7 75
rF4 el 31 | 28 27 23 10 El 158 <] £
F] a6 al I % i [ 23 3 3 151 5 77
A -] 31 | 28 27 3 3 3 1331 | 74
= E1 3l | ] E] 3 3 E] 107 3 &7
L5] el J1 | 3 El 3 El El =2 3 =8
7 3E 3 | 3 E] 3 3 E] =3 1 53
hax EOWV 77
PCI - 100 - Mbix. COV PCl= 3 COND. [ Pavime nto) [ GE SRR




EXPLORACION DE LA CONDICION FPOR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO M08 - MUESTRA N 10
—

1. Batos Genemles
Mombre de la wia: Frogresiva inlcial: Favinnenia:
C.P. PARIAMARCA - CERRO DE FASCO 17+3596G Floxiblc
Inspecoccionads por: Prograsiva final: Faecha:
hiaypra Fuliiga Sheyvla Anila 17 +430 90 265 Mk
1l. Sodigo de dafios
Codign Dafins | cadigo Crafios
1 Pigl de cocodrila 11 Parche o
s Exudacidn 1> Fullme nta de agregados
2 Agrictamiento en blogue 12 Huecos
4 Abultamientos ¥ hundimilsntoes 14 Cruce da wia famaa
=5 Corrugacidn 15 Ahusllamiento
[ [ prersl dn 15 Oesplazamlanto
7 Grieta de barde 17 Grieta parabdlica (slippage}
[ Grieta de reflaxidn de |UNTa 15 Hinchamilentos
a Oesnivel carril f herma 19 esprendimientn de agreganos
10 Srietas long v transwarsal
. Bvalusclon de la condicidn
Ancho de lavia G50 | Areadelamuestra | 220585 . sl . o
ARG SFWFRIFIATY CAMNTICAR TOFTAL FFM SIRAT 25 WL,
i L 1.32 | 1.00 1.44 27.30 31 0& 1369 16
3 L .80 | 430 212 1
1 il o590 4. 2l L0 SD 9.2 a
10 H 4. 20 0.55 0.30 5.10 1015 4.47 21
13 [ 2.00 2.00 0. 8% 30
19 L 4.80 2.28 =15 1023 3.7 2
Total W.or a5
Mumers de dedueidns : [
WValor deducldoe mas alto (HOWI) @ 256
M2 Mak. admicible da dedueldos [Fl) 2 .9
MPMax. Valor deducldo cormegldo (C0OW] =Y
CALCULD DEL PCI
B Valores daducldos TOTAL o CoW
1 El) an 21 4 E] 0.9 4.9 5] 46
rF4 cls) 30 21 4 1 3 1 95 5 L)
3 a6 30 21 4 1 1 93 4 53
A -] o 231 i 1 1 S0 3 57
= E1 30 1 1 1 1 T 3 =1
5] el 1 | 1 1 1 1 41 1 41
|
hax EOWV r
PCl = 100 - hdix, SOV Pl = 43 COND, [Povimenta) | REGULAR |




TRAMO N 06 - MU ESTRA No11

1. atos Genermlas
HMombre de lawvia: Frograsva lniclal: | Pawvl e nTo:
C.P. PARIAMARCH - CERRO DE PASCD 17+535. 60 | Floxiblo
Inspecclonada o Progresiva firal | Fecha:
Mayra Fufiips Sheyls Anica 17+5 7050 | A0S O5 204
1. I:ﬂdlp da dafios
Coglign [ralins Codign | Trafins
1 Pisl da cacodrila 11 | Parcheo
2 Exucach die 1 [ Prulire nTo o e res & os
3 AprieTarsienio en blogue i3 [ Huiecos
&4 Abultamilentos ¥ hundimilentos 14 |Cruce da wia femaa
5 i LA S i= AR Af e T
o Dha prasi &n 16 | Desplazanniie nto
7 Grieta de borde 17 [ Grieta parabdlica (slippage)
= Sricta de reflexidn de junta 1= |Hinchamiento
M D smivel carril f e rma 10 |Desprendimiento de agregadas
h 4] ESries Lass Dogeyee v ransversasl |
1. Evaluaclan de e corvall el e
Ancho de lawvia [FAFE] [ Areadelamuestra | 233,823
DARID SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DEMSIDAL ™5 W.D.
1 A 531.15 1760 | 10 S0 | = 33.80 (=3
i Pl ph- N s | | 19,00 =28 13
pii] L 150 280 | | .30 1 &4 0
10 P 23.90 3.50 | | 7. 40 11.72 20
15 L FoE | | T80 T %4 18
1z L 450 4.248 | | =.74 274 3
) )
| |
| |
| |
| |
| |
1 1
] |
| |
Total WD 11E
Murmern de dedusdog ¢ &
Valor daducldo mas alto {HDWI) @ B2
M2 fas. adrmilclBble da deduddos (mil) « 4.5
MMax. Valor deducido cormegido [(COW) @ g
CALCULD DEL PCI
M7 Yaloras daducdos TOTAL L= ] T
1 B3 20 1s ! 13 LS ! 1145 = =)
) [E 20 1= | 1= [T | 113 4 64
= =4 20 18 | [u] [1] | 100 E] =X
L] (=] 20 [4] | a 4] | & F S
5 B3 =] [=] | ] o | a2 1 B3
| |
| |
Flas CPAS [nd
PCI— 100 - Mo, CDV Pl = a5 cone. (Pavimento) [IIIINIEEGECEEE




EvVALUACION DEL INGICE BE COMN DICIORN DE PAVIMENTOS [ PO}

EXPLORACION DE LA CONMDICION POR UNIDAD DE MUESTRED

TRAR O N6 - RALIFSTRA M™12

1. Daros G arneralas

Mombre de la wiac

Progresiva imicial :

Pavimento:

P PARIARMARCA - CERRCy DE PASCO 17+ &7T5. 20 Flewibsle
Insgee o nnaias pore Progresiva final: Fe s
BAavyta Zulfiga Sheyvia Anita 17+710.10 37062024
. Codigs da dafios
Codipo Do fos Codigo Crafios
1 Plal de coeodrila 1l Parchsds
> Fxucdacicin 12 Pulifs nto de agregados
3 Agrietamiento en blogque 13 Huecos
£ Abultamiasntos w hundlmlsnTos 143 Cruce de wia farmraa
5 Corrupacicine 15 Ahuallarmicn s
[ Dha prasidn 15 D splazaml @nto
7 Crieta de hords 17 Crieta parabdlica {slippage)
] Sricta de retlexidan de junta 1 1z Hinchamento A
] D snilwvel carrdl / benma 15 Desprendimientode agregados || it :
10 e ielas Lo w Lro iy raal a1 v
11l Ewaluadon dela condiclan o i . |
Ancho de lavia .50 Araade la muestra | 22685 5 R—
DARD SEVERIDAD CANTIDAD WO
1 L 563 0.40 X394 (] 2=
1 H 2 04 pric ]
10 Ll 3.280 2.50 15.80 1250 .20 2.90 2
15 L 873 19
19 L 10,08 4.2 4
Tavtal V.M 103
Mumie ro de deducddos @ 5
Valor deducldoe mas alte (HOWI) @ pra=J
M2 PMax. admisiBle de deduddos (i) @ 4.5
Max. Valor doducido corregido [COV) : )
CALCULS DEL P CI
M Valores doduddos TOTAL a CD
1 el 20 F3 19 ] 12 5 =%
2 s i) 23 19 <3 A0t <L 53
=2 25 I8 23 4 a3 =2 =2 ==
4 =5 pri=] 4 4 4 T = E1
o 25 4 4 “ A 45 1 45
| Pl S ==
PCI =100 - MdEx, COW PCI = a1 COND. (Pavimento) | REGULAR




EXFLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTRED

TRAMO N°OS - MUESTRA N"13

1. ratos Genemles
Mombre de lavia: FProgresiva inlclal: Fan e mia:
C.P. PARIAMARCA - CERRD DE FASCO 17+E14.80 Floxiblo
Inspecoccionadas por: FProgresiva fimal: Fecha:
hiaypra Fuliiga Sheyla Anila A7+E45 70 FAOGS 2024
Il. Sodigo de dafios
Codign rafios Codiga CaaFios
1 Pigl de cocodrilo 11 Parchao
e Exuclacldn L Pulimento de agregados
2 Agrictamiento en blogue 13 Huccos
4 Abultamientos v hund mile ntos 14 Cruce da via farres
=5 Corrugacidn 15 Ahucllamicnio
[ L& preeslGn 18 Desplazamlentos
7 Grieta de borde 17 Griera parabslica (slippage]
& Grista ds reflaxidn de |Unta 13 Hinchanlamta
a e smivel rarril f Berma 1% Desprendimients de agregadng
10 Srietas long v transwarsal
. Bvalusclon de la condicidgn
Ancho de lavia G50 Areade la muestra | 22085
ARG SFWFRICIAT CAMTICAR TOTAL FIFM SINAR 3% WL,
1 [l 1.15 092 560 .07 3.11 3
1 H . 16 o L& 0.oF o
1 L [l ] 320 1.50 1.30 L8] 3.0 2
10 el £.30 326 9.16 4.0 El
10 L] 210 1.20 3.30 1.45 1l
1=z L 200 2. 00 0.22 18
149 L 14.00 4.20 1820 202 4
14 Il o ad 0.3 1.20 0.8 2.563 1.16 4
Total V.0 S
Mumern de deducidos - B
YValor deducldo mias alto (HOWE) @ 23
K2 Max. admilciBle de deducldas (i) = TE
Pax. Walor deducldo comagldo (TDWV) 40
CALCULO DEL PCI
b Valoras daducldos TOTAL L] COW
1 33 i8 10 ] E] 4 0.4 83.4 7 a0
rF4 23 18 10 =) = 9 [1] =3 <] i
3 33 ia in ] 9 0 1] TG 5 a0
o] 33 i8 10 a 4] &) & o A )
= 33 1A 10 o 0 o L] &l 3 39
5] 23 18 o (1] o =] [1] =1 2 38
7 33 (2] o (o] ] o 2] 33 1 33
Max SOV Al
PCI = 100 - M. SOV Pl = &0 COMND. (Pavlmento) BUEMNC




ANEXO N° 03 — Resumen PCI para Varianza Corregida

FECHA MUESTRA PROGRESIVA COORDENADAS GPS VDC MAX. PCl CONDICION PCl ) CONDIC!ON PC CONDICION
Inicial Final Latitud  Longitud MUESTRA  MUESTRA  SECCION  SECCION  TOTAL TOTAL

13/11/2023 TRL001  0+139.6  0+1745 -10.649050° 76.161461° 60 40
15/11/2023  TR1-002 ~ 0+279.2  0+314.1 -10.649340° -76.160253° 82 18
16/11/2023 TR1-003  0+418.8  0+453.7 -10.650324° -76.160024° 92 8 Fallado
20/11/2023  TR1-004  0+558.4  0+593.3  -10.650357° -76.160994° 91 9 Fallado
22/11/2023  TR1.005 ~ 0+698.0  0+732.9 -10.649737° -76.162059° 83 17
24/11/2023  TR1-006  0+837.6  0+872.5 -10.649687° -76.163283° 79 21
25/11/2023  TR1-007  0+4977.2  1+012.1 -10.649304° -76.164441° 58 2 Regular 1692
20/11/2023  TR1-008  1+1168  1+1517 -10.648511° -76.165705° 78 2

2/12/2023  TR1-009 142564  1+291.3  -10.649385° -76.166363° 92 8 Fallado
3/12/2023  TRI-010 143960  1+4430.9 -10.650544° -76.166764° 91 9 Fallado
5/12/2023  TRI-011 145356  1+4570.5 -10.651345° -76.167627° 94 6 Fallado
9/12/2023  TR1-012 146752  1+710.1  -10.651833° -76.168677° 91 9 Fallado
11/12/2023  TR1013  1+814.8  1+849.7  -10.652636° -76.169508° 89 1
14/12/2023 TR2014  4+130.6  4+174.5 -10.664919° 76.180152° 49 51 Regular
15/12/2023 TR2015  4+279.2  4+314.1 -10.666055° -76.179796° 82 18
17/12/2023 TR2-016  4+418.8  4+453.7 -10.667149° -76.179232° 87 13
19/12/2023  TR2-017  4+558.4 445033  -10.667969° -76.179938° 55 a5 Regular
22/12/2023  TR2-018  4+698.0  4+732.9 -10.668948° -76.180634° 88 12 | MuyPobre |
26/12/2023  TR2-019  4+837.6  4+872.5  -10.670099° -76.181070° 52 a8 Regular
28/12/2023  TR2-020  44997.2  5+0121 -10.671002° -76.182207° 38 62 Bueno 3631
30/12/2023 TR2021  5+1168  5+15L7 -10.671823° -76.182684° 53 47 Regular
2/01/2024  TR2:022  5+256.4  5+¢291.3 -10.672768° -76.183427° 65 35

3/01/2024  TR2023  5+396.0  5+4430.9 -10.674221° -76.183797° 61 39

4/01/2024  TR2-024  5+535.6 545705 -10.675404° -76.183908° 50 50 Regular
7/01/2024  TR2:025  5+675.2  5+710.1 -10.676487° -76.184447° 68 32
11/01/2024  TR2-026  5+814.8  5+849.7 -10.677669° -76.184787° 80 20
14/01/2024  TR3-027  6+139.6  6+1745 -10.680220° -76.186471° 58 2 Regular
17/01/2024  TR3-028  6+279.2  6+314.1 -10.681386° -76.186782° 36 64 Bueno
21/01/2024  TR3-029  6+418.8  6+453.7  -10.682613° -76.186857° 71 29
24/01/2024  TR3-030  6+558.4  6+593.3  -10.683841° -76.186915° 60 40
27/01/2024  TR3-031  6+4698.0  6+732.9  -10.685070° -76.186917° 60 40
28/01/2024 TR3-032  6+837.6  6+872.5  -10.686295° -76.186812° 71 2
30/01/2024 TR3-033  6+4977.2  7+0121 -10.687520° -76.186742° 24 76 Muy Bueno
1/02/2024  TR3-034  7+1168  7+151.7 -10.688690° -76.187086° 76 2

4/02/2024  TR3-035  7+256.4  7+4291.3 -10.689877° -76.187386° 77 23

8/02/2024  TR3-036  7+396.0  7+430.9 -10.691297° -76.187981° 91 9 Fallado
12/02/2024  TR3-037 ~ 7+535.6 745705  -10.692464° -76.188366° 64 3 (G
13/02/2024 TR3038  7+675.2  7+710.1 -10.693680° -76.188546° 34 66 Bueno
16/02/2024 TR3-030  7+814.8  7+849.7 -10.694897° -76.188724° 51 49 Regular
18/02/2024  TR4040  8+139.6  8+1745 -10.697572° -76.189370° 67 33 3292
22/02/2024  TR4-041  8+279.2  8+3141 -10.698791° -76.189514° 43 57
26/02/2024 TR4-042  8+418.8  8+453.7 -10.700326° -76.189593° 85 15
28/02/2024  TR4-043  8+558.4 845933  -10.701548° -76.189716° 62 38

3/03/2024  TRA-044  B8+698.0 847329 -10.702741° -76.189760° 59 a Regular
7/03/2024  TRA-045  B8+837.6 848725 -10.703817° -76.189160° 78 2
11/03/2024 TR4-046 849772  9+012.1 -10.704727° -76.189479° 75 2
13/03/2024 TR4-047  9+1168  9+15L7 -10.703751° -76.190046° 39 61
16/03/2024  TR4-048  9+256.4  9+291.3  -10.702841° 76190763 74 2%
18/03/2024  TR4-049  9+396.0  9+430.9 -10.701809° 76.191184° 74 2%
19/03/2024 TR4050  9+535.6  9+570.5  -10.701519° -76.192383° 90 10 Fallado
22/03/2024  TR4-051  9+4675.2  9+710.1 -10.700505° -76.193042° 73 27
25/03/2024 TR4-052  9+4814.8  9+849.7 -10.700140° -76.194496° 22 78 Muy Bueno
26/03/2024  TR5053  12+139.6  12+1745 -10.693428° -76.197285° 88 2
20/03/2024  TRS-054 1242792  12+314.1 -10.693606° -76.198514° 64 36
30/03/2024  TRS-055  12+418.8  12+4453.7 -10.693804° -76.199741° 68 32

2/04/2024  TRS-056  12+4558.4  12+4593.3 -10.693897° -76.200979° 69 31

4/04/2024  TRS-057  12+4698.0  12+732.9 -10.693931° -76.202221° 57 a3 Regular
8/04/2024  TRS-058  12+4837.6  12+872.5 -10.694068° -76.203449° 54 4 Regular
10/04/2024  TRS059  12+4977.2  13+012.1 -10.694484° -76.204916° 92 8 Fallado 2%5.23
13/04/2024  TRS060  13+116.8  13+1517 -10.693988° -76.206048° 73 27
15/04/2024  TRS061  13+256.4  13+2913 -10.693938° -76.207288° 79 21
17/04/2024  TRS062  13+396.0  13+430.9 -10.693818° -76.208523° 93 7 Fallado
21/04/2024  TRS-063  13+535.6  13+570.5 -10.603512° -76.209726° 63 37
23/04/2024  TRS-064  13+675.2  13+710.1 -10.693083° -76.210891° 91 9 Fallado
26/04/2024  TRS-065  13+814.8  13+849.7 -10.602659° -76.212058° 81 19
30/04/2024  TR6-066  16+139.6  16+174.5 -10.687542° -76.224644° 76 2

3/05/2024  TR6-067  16+279.2  16+314.1 -10.688588° -76.223510° 53 47 Regular
4/05/2024  TR6-068  16+418.8  16+453.7 -10.689427° -76.222603° 43 57 Bueno
6/05/2024  TR6-069  16+558.4  16+593.3 -10.690481° -76.222133° 23 77 Muy Bueno
8/05/2024  TR6-070  16+698.0  16+732.9 -10.691619° -76.222558° 45 55 Regular
10/05/2024  TR6-071  16+837.6  16+872.5 -10.692532° -76.223254° 54 46 Regular
14/05/2024  TR6:072  16+977.2  17+012.1 -10.692934° -76.224429° 56 a4 Regular 2323 | Regular
18/05/2024  TR6:073  17+116.8  17+1517 -10.693300° -76.225616° 91 9 Fallado
22/05/2024  TR6:074  17+4256.4  17+2913 -10.693455° -76.226823° 77 23
26/05/2024  TR6:075  17+4396.0  17+430.9 -10.693019° -76.228294° 57 43 Regular
30/05/2024 TR6-076  17+535.6  17+4570.5 -10.603881° -76.229119° 64 36

3/06/2024  TR6-077  17+675.2  17+710.1 -10.693833° -76.230289° 59 2 Regular
7/06/2024  TR6-078  17+4814.8  17+849.7 -10.694232° -76.231295° 40 60 Bueno




TIPOSDEDARIO/ FALLA TRAMOS DE LA CARRETERA (m2) [ SUBTOTAL
N° | PO TR1 TR2 TR3 TR4 TR5 TR6
1 Piel de Cocodrilo 504.65 196.98 o 31.24 140.05 105.31 (I [978.23
3 Agrietamiento en Bloque o o o o o a5 | 45
10 Grietas Longitudinalesy Transversales|  149.25 88.45 51.5 69.8 o 208.24 (] 567.24
19 Desprendimiento de Agregados 183.54 546.52 779.99 190.62 -40.27
SUBTOTAL ) 837.44 ) 831.95 ) 881.03 @ 540.17 | s5530.74
TIPOSDEDARIO/ FALLA TRAMOS DE LA CARRETERA (% x tramo) [ susToTAL
N° TPO TR1 TR2 TR3 TR4 TR5 TR6 (%)
1 Piel de Cocodrilo 60.26% 23.68% 0% 3.55% 11.05% 19.18% | 117.69%
3 Agrietamiento en Bloque 0% 0% 0% 0% 0% 8.19% | 0.81%
10 Grietas Longitudinalesy Transversales|  17.82% 10.63% 4.42% 7.92% 0% 37.92% | 10.26%
19 Desprendimiento de Agregados 21.92% 65.69% 34.71% [ 71.24%
SUBTOTAL (%) 0 15.14% [ 15.04% 21.04% | 115.93% 2.91% |@ 9.93% 100.00%
TIPOSDEDARIO/ FALLA TRAMOS DE LA CARRETERA (% x dafio) | susToTAL
N° | TIPO TR1 TR2 TR3 TR4 TR5 | TR6 (%)
1 Piel de Cocodrilo 51.59% 20.14% 0% 3.19% 14.32% 10.77% [ 117.69%
3 Agrietamiento en Bloque 0% 0% 0% 0% 0% 0.81%
10 Grietas Longitudinalesy Transversales|  26.31% 15.59% 9.08% 12.31% 0% 36.71% || 10.26%
19 Desprendimiento de Agregados 4.66% 13.87% 28.23% 19.80% 28.61% 4.84% [ 71.24%
SUBTOTAL (%) [ 15.14% [ 15.04%  |[@21.04% [ 15.93% |[@22.91% |@ 9.93% 100.00%
PCl CONDICION (%) NIVEL -
MUESTRA | DETERIORO | DETERIORO CURVA DEDISTRIBUCION PCI x NDT
o 1.0000
1
2
3 0.9000
4 V= -1E 11 + 3E09x - 3E-07x" + 1LE-05x® - 0.0002>7 +0.003x 1
s e =0.9954 {
= 5
©0.8000
7
8
k=]
o 0.7000
11
12
13 0.6000
14 =
1s 2
16 E 0.5000
17
18 E
15 = 0.4000
20
21
22
> ©0.2000
24
25
Se 0.2000
27
28
29 0.1000
30
31
32 0.0000
33 100
34
35
36
37
38
39
40
a1 Regular
a2 Regular 0.2400 Regular
a3 Regular 0.2457 Regular
aa Regular 0.2514 Regular
as Regular 0.2571 Regular
a6 Regular 0.2629 Regular
a7 Regular 0.2686 Regular
a8 Regular 0.2743 Regular
a9 Regular 0.2800 Regular
50 Regular 0.2857 Bueno
51 Regular 0.2914 Bueno
52 Regular 0.2971 Bueno
53 Regular 0.3029 Bueno
54 Regular 0.3086 Bueno
55 Regular 0.2143 Bueno
56 Bueno 0.4000 Bueno
57 Bueno 0.4071 Bueno
58 Bueno 0.4143 Bueno
59 Bueno 0.4214 Bueno
60 Bueno 0.4286 Bueno
61 Bueno 0.4357 Bueno
62 Bueno 0.4429 Bueno
63 Bueno 0.4500 Bueno
64 Bueno 0.4571 Bueno
65 Bueno 0.4643 Bueno
66 Bueno 0.4714 Bueno
67 Bueno 0.4786 Bueno
68 Bueno 0.4857 Bueno
69 Bueno 0.4929 Bueno
70 Bueno 0.5000 Bueno
71 Muy Bueno 0.6086 Bueno
72 Muy Bueno 0.6171
73 Muy Bueno 0.6257
74 Muy Bueno 0.6343
75 Muy Bueno 0.6429
76 Muy Bueno 0.6514
77 Muy Bueno 0.6600
78 Muy Bueno 0.6686
79 Muy Bueno 0.6771
80 Muy Bueno 0.6857
81 Muy Bueno 0.6943
82 Muy Bueno 0.7029
83 Muy Bueno 0.7114
84 Muy Bueno 0.7200
85 Muy Bueno 0.7286
86 0.8600
87 0.8700
88 0.8800
89 0.8900
920 0.9000
91 0.9100
92 0.9200
93 0.9300
24 0.9400
95 0.9500
96 0.9600
97 0.9700
o8 0.9800
99 0.9900
100 1.0000




ANEXO N° 04 — Matriz de Consistencia

DISENO DE UN MAPA DEL ESTADO DEL PAVIMENTO FLEXIBLE, MEDIANTE EL METODO PCI PARA DETERMINAR EL NIVEL DE DETERIORO DE LA CARRETERA C.P PARIAMARCA — CERRO DE PASCO, 2023

PROBLEMA OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLE DIMENSIONES METODOLOGIA
General General General
¢ Como el disefio de un Mapa del estado del - . Tipo y Nivel de Investigacion
avimento flexible, utilizando el método Disefiar un Mapa del estado del pavimento
ECI d ' d determi flexible, utilizando el método PCI, para * El paradigma cuantitativo se utiliza para enmarcar el
» puede  ayudar a leterminar ayudar a determinar adecuadamente el enfoque de este estudio. El tipo observacional.
adecuadamente el nivel de deterioro de la nivel de deterioro de la carretera C.P * El nivel de la investigacion es descriptivo.

carretera C.P. Pariamarca — Cerro de Pasco, - T [DMPF < 0]

20237 Pariamarca — Cerro de Pasco, 2023. Donde: =
- prr Evaluacién inicial DMPF = DISENO DE UN MAPA DEL ESTADO

Especificos Especificos DEL PAVIMENTO FLEXIBLE, MEDIANTE EL
METODO PCI PARA DETERMINAR EL NIVEL DE
DE";IIIE\F/%IIEIO_RDOEDE DETERIORO DE LA CARRETERA C.P PARIAMARCA
i - . . . — CERRO DE PASCO, 2023.

° "Cu_al es el estgdo SuPerf_ICIal del Dla_gn05tlcar el e?*tado super_fncnal del PAVIMENTO O = Observacién y Analisis para recabar datos e
paylmento flexible mediante el pavimento flexible mediante el FLEXIBLE informacion de la Carretera C.P Pariamarca — Cerro De
método PCIl de la Carretera C.P. método PCl de la carretera C.P. Pasco, para disefiar un Mapa del estado del pavimento
Pariamarca - Cerro de Pasco? Pariamarca - Cerro de Pasco. El disefio del mapa del flexible, mediante el método PCI para determinar el nivel

estado del pavimento de deterioro de la carretera, lo que se espera desarrollar a
s . . ) . . través de esta investigacion cientifica.

. (,CUa_les es el area de _laS fallas y/O ° Identificar el area de las fallas y/o ﬂe]XIble, mediante el Poblacion
deterioros superficiales que deterioros superficiales que Mmétodo PCI es el Factores ,de Carretera C.P. Pariamarca — Cerro de Pasco, ubicada
intervienen perjug:licialmente en la intervienen perjudicia|mente en la adeCanO ) para evaluacién giic:(el\il %"‘0?0 Tgﬂvclg’-dPAcRr'S’\é'A;CA (lpsliggé KM
carretera C.P. Pariamarca - Cerro de carretera C.P. Pariamarca - Cerro de  determinar el nivel de e 3N)12§5 o 'SI) valo de Cer Pa:wa;c;panamemo v
Pasco? Pasco deterioro de la carretera N ' '

' C.P Pariamarca — Cerro Vioed
. uestra

e (Cudles los tipos de dafios que se o  Evaluar los tipos de dafios que se de Pasco. Unidad muesira do 34.90 m de longiud o d
encuentran en las unidades de i * Unidad muestra de 34.90 m de longitud con ancho de
insneccion seqdn el nivel de deterioro gncuent_rgn e'j Ias. unidades . de calzada de 6.60m, son un total de 78 submuestras y 2.72

p g inspeccion segun el nivel de deterioro Km de recorrido.
que presentan de acuerdo con el que presentan de acuerdo con el Eallas en el
método del PCI en la carretera C.P. método del PCI en la carretera C.P. pavimento
Pariamarca - Cerro de Pasco? Pariamarca - Cerro de Pasco.

*  ¢Cudl es el método de calculo del o Aplicar el método de calculo del Criterio de Inclusién
indice de condicion del pavimento indice de condicién del pavimento PCI * Calzada,

PCI, para identificar y recomendar el
tipo de mantenimiento en la carretera
C.P. Pariamarca - Cerro de Pasco?

. ¢ Cuél es el Mapa del estado actual e
indicadores de la carretera C.P.
Pariamarca - Cerro de Pasco?

PCI, para identificar y recomendar el
tipo de mantenimiento en la carretera
C.P. Pariamarca - Cerro de Pasco.

. Disefiar el Mapa del estado actual e
indicadores de la carretera C.P.
Pariamarca - Cerro de Pasco.

Evaluacion del
estado del
pavimento

Criterio de Exclusion
* Berma, cuneta.

Procesamiento de Datos

* Estadistica y SPSS.




